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Trzy rodzaje" Zas

Toyota Auris Hybrid Touring Sports

moc 136 KM ¢ cena 99 900 zi
spalanie w tescie 5,2 /100 km
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paktowych kombl Eordaf

WYMIARY w milimetrach

Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1470/1420
Rozstaw kot p/t: 1525/1525
Szerokos¢: 1760 Qf

Ford Focus kombi 1.0 EcoBoost

moc 125 KM ¢ cena 74 300 z#
spalanie w tescie 6,0 I/100 km
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TOYOTA AURIS

Poj. bagaznika 530-1658 |
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Oceniane sa tylko wyttuszczone dane

*Przy przednich fotelach odsunietych o metr do tytu



mmm Kompaktowe kombi postrzega-
my Zazwyczaj przez pryzmat pojem-
nosci bagaznika. To oczywi$cie nie
dziwi, bo przeciez po to kupuje sie
auto tego typu, zeby przewiez¢ jak
najwiecej walizek. Jednak nie mniej
waznym czynnikiem sg koszty uzyt-
kowania, bo z tymi liczy sie prawie
kazda rodzina decydujaca sie na te-
go rodzaju pojazd. Dlatego w na-
szym poréwnaniu trzech kombi oce-

WYMIARY w milimetrach

Szerokos¢ wnetrza p/t: 1450/1430
Rozstaw kot p/t: 1544/1559
Szerokosc: 1823

nimy nie tylko ich praktyczno$¢, lecz
takze koszty utrzymania. Sprawdzi-
my, ktére auto najbardziej sie opta-
ca: Ford Focus z 3-cylindrowym ben-
zyniakiem o matej pojemnosci, To-
yota Auris, pod ktérej karoserig
ukryto hybrydowga technike, czy
moze VW Golf z mocnym, ale
oszczednym dieslem pod maska?
Pod wzgledem waloréw transpor-
towych zdecydowanym faworytem

jest Golf, w ktérego bagazniku mie-
$ci sie 605-1620 1. Poza tym w VW
pasazerowie majg duzo przestrzeni
zarowno z przodu, jak i na tylnej
kanapie. Na funkcjonalno$é¢ nie
mozna narzeka¢ réwniez w Aurisie.
Owszem, kufer jest mniejszy niz
w VW, ale pojemno$¢ 530-1658 1 na-
dal budzi szacunek, tym bardziej ze
po powiekszeniu bagaznika to wta-
$nie japonskie kombi jest liderem.

FORD FOCUS

DIESEI.

Z kolei Focus pod wzgledem prze-
stronnosci z przodu ustepuje obu
konkurentom, jednak na tylnej ka-
napie oferuje juz podobna ilo$¢ miej-
sca jak Auris. Tyle ze Ford nie jest
niestety wystarczajaco praktycznym
pojazdem. Wprawdzie regularne
ksztatty pomagajg w pelni wykorzy-
stywac pojemno$¢ kufra, ale jego
wielko$¢ nie imponuje na tle rywali
-476-15161. >

VW Golf Variant 2,0 TDI

moc 150 KM ¢ cena 103 240 z#
spalanie w tescie 5,4 1/100 km

WYMIARY w milimetrach

Szeroko$¢ wnetrza p/t: 1480/1455
Rozstaw kot p/t: 1549/1520
Szerokos¢: 1799
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VW GOLF

Poj. bagaznika 605-1620 |
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Oceniane sa tylko wyttuszczone dane
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TESTY POROWNANIE 3 KOMPAKTOWYCH KOMBI

Ford Focus kombi1.0 EcoBoost

NA PRZEDNIEJ szyhie - czujniki systemow zwiekszajacych bezpie-
czenstwo. 3200 zt kosztuje pakiet, ktory zawiera m.in. odczytywanie :
znakow i automatyczne przetaczanie Swiatet z drogowych na mijania /

—_— S—

KOKPIT Focusa raczej nie dostanie zadnej nagrody za wyglad. Konsola srodkowa jest nieuporzadko-
wana, a to sprawia, Zze uruchamianie urzadzen poktadowych w trakcie jazdy sprawia trudnosci

E . 3 =il
FOCUS ma dobrze zestrojone zawieszenie. Jest ono na tyle sztywne, ze | - . SILNIK o pojemnosci 1.0 i mocy 125 KM.
pozwala na dynamiczna jazde po zakretach. To sprawia duza frajde W ofercie jest rowniez 100-konne 1.0

Toyota Auris Hybrid Touring Sports

ZAMIAST obrotomierza wskaznik pokazuje, ze nastepuje proces ta-
dowania akumulatorow (CHG), kiedy jedzie sie ekonomicznie
(ECO), a kiedy wykorzystuje petna moc silnikow (POWER)

STYLISTYKA deski rozdzielczej Toyoty nie jest zachwycajaca. Za to wskazniki hybrydowego Aurisa
wygladaja nowoczesnie, a pozycja za kierownica okazuje sie bardzo wygodna

—

Sauris o

y gl.min. 0,99 m | .
ZAWIESZENIE Aurisa miekko resoruje, a to oznacza, ze na wyhojach nie T S — WSPOLPRACA henzyniaka z silnikiem
zmniejsza sie komfort jazdy. Cieszy tez cicha praca uktadu jezdnego — elektrycznym jest wzorowa
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VW Golf Variant2.0 TDI

TESTOWANY Golf miat zawieszenie DCC (4250 z1), dzieki ktéremu
mozna wybrac 3 twardosci podwozia. System zawiera funkcje wy-
boru profilu jazdy - rézne dziatanie silnika i uktadu kierowniczego

amknij

UKEAD JEZDNY ze zmiennymi nastawami sprawia, Zze auto sprawdza
sie zarowno pod wzgledem dynamiki, jak i komfortu resorowania

»Pod wzgledem charakterystyki
uktadéw jezdnych kazdy z pojazdéw
gra w zupelnie innej lidze. Focus ze
sztywnym zawieszeniem to typ spor-
towca, ktéry moze i nie thumi w pel-
ni wszystkich nieréwnos$ci na-
wierzchni, ale za to $wietnie sie go
prowadzi na zakretach. Z kolei Auri-
sa polubig bardziej ci kierowcy, ktd-
rzy cenig wlasnie komfort podrézo-
wania. Natomiast Golf dzieki opcjo-
nalnemu zawieszeniu DCC, gdy
trzeba, jest sztywny, a gdy zachodzi
taka konieczno$¢ — jego podwozie
pracuje na rzecz komfortu.

W kwestii dynamiki na czoto wysunat
sie najmocniejszy w tescie Golf
Po wecisnieciu pedatu gazu do oporu
motor VW spontanicznie zabiera sie
do pracy. Za to pod wzgledem ela-
stycznodci niemieckie modele prze-
grywaja z Toyota, ktéra sprawniej
zwieksza predko$é. Dzieje sie tak
poniewaz w Aurisie pracuje bezstop-
niowa przektadnia CVT. Owszem, do
jej dziatania trzeba sie przyzwycza-
i¢, gdyz po mocnym weisnieciu gazu
silnik wchodzi na wysokie obroty
irobi sie glo$ny, a przyspieszenia su-
biektywnie nie czué, ale pomiary
pokazuja, ze to jedynie wrazenie.
Toyota wraz z VW przekonuja ni-
skim spalaniem. Réznica 0,2 1/100
km pomiedzy autami jest niemal

niezauwazalna. Po przejechaniu
60 tys. km kierowca Aurisa wyda na
paliwo tylko o niecate 500 zt mnie;j.
Pamietajcie jednak, Zze nasz test
przeprowadzali$my w r6znych wa-
runkach drogowych - zaréwno
w miescie, jak i na trasie. Tymcza-
sem najwieksze korzysci z uzytko-
wania pojazdu hybrydowego odczu-
wa sie w mie$cie, gdy bardzo czesto
wykorzystuje sie¢ do podrézowania
wylacznie naped elektryczny — po
wlaczeniu trybu EV (elektrycznego),
nie przekraczajac predkosci 45
km/h, autem mozna przez blisko
2 km jecha¢ bez wtaczania jednostki
benzynowej. Poza tym podczas spo-
kojnego ruszania i hamowania ben-
zyniak réwniez ,odpoczywa”,
a dziata tylko naped elektryczny.
Najwieksza paliwozerno$cig wy-
kazat sie Focus. Jego 3-cylindrowy
silnik benzynowy o niewielkiej po-
jemnosci spalit w te$cie $rednio
6 1/100 km, czyli o 0,6 1 wiecej niz
Golfio 0,8 1 wiecej niz Auris.
Koszty eksploatacji aut sprawdzi-
liSmy po trzech latach i na dystansie
60 tys. km. Juz po wizycie w salonie
najwiecej powodéw do satysfakcji
daje Ford, bo okazuje sie najtafiszym
samochodem z testowanego trio.
Poza tym ma najnizsze koszty ubez-
pieczenia. Z kolei za przeglady naj-
mniej zaptacicie w Volkswage- P

KOKPIT moze sie podobac zarowno dzieki dobrym materiatom wykonczeniowym, jak i pod wzgle-
dem obstugi wszystkich urzadzen poktadowych. Ciesza réwniez czytelne wskazniki

SILNIK zapewnia autu dobra dynamike,
a przy tym nie potrzebuje duzo paliwa

Jak glosnesa te autanaprawde?

nych aut pod
wzgledem gtosno--
$ci na zewnatrz

M Jaki hatas emituje samochdd, gdy przy
predkosci 50 km/h wykonuje petne przy-
spieszenie? W kazdym przypadku dane pro-
ducentardznia sie od naszych pomiarow, ale
tylko w Fordzie testowe wyniki s3 gorsze.
Zdaniem ekspertow tak duza rozbieznosc
miedzy danymi fabrycznymi a rzeczywisto-
$cig to efekt tha, czyli terenu, w ktorym sa
robione pomiary. Koncerny staraja sie wyko-
nywac je tak, by warunki byty maksymalnie

zoptymalizowane, co oznacza redukcje
wszystkich szumow. 0soby podrozujace For-
dem na trasie pomiarowej stwierdzity, ze we
wnetrzu byto bardzo cicho. Toyota nato-
miast certyfikowata hybrydowego Aurisa
W wyraznie gtosniejszym otoczeniu. Jego
hezstopniowa przektadnia podczas petnego
przyspieszenia sprawia, ze gwattownie
wzrastaja obroty i silnik wyje, a tymczasem
wedtug pomiarow auto okazato sie ciche.

HALAS ZMIERZONY NA ZEWNATRZ AUTA PRZY PREDKOSCI 50 km/h

Glosnosc wedtug Glo$nosc zmierzona
producenta przez nas
Ford Focus - henzyna 66 dB (A) 70,1dB (A)
Toyota Auris - hybryda 74 dB (A) 70,4 dB (A)
VW Golf - diesel 72dB (A) 71,4 dB (A)
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S - standard, N - niedostepne; brakujace (wyr6znione pogrubiona czcionka) elementy wyposazenia dodaje sie do wyjsciowej ceny; *cena zawiera zawieszenie DCC

TESTY POROWNANIE 3 KOMPAKTOWYCH KOMBI

Silnik spalinowy - typ/cylindry/zawory t.benz./R3/12 benz./R4/16 + elektryczny t.diesel/R4/16
Ustawienie silnika poprzecznie poprzecznie poprzecznie
Zasilanie wtrysk bezposredni wtrysk wielopunktowy common rail
Pojemnosc skokowa (cm?) 998 1598 1968
Moc maksymalna (KM/obr./min) 125/6000 136/5200 (benz. 99, elektr. 82) 150/3500
Maks. moment obrotowy (Nm/obr./min) 170/1500 henz. 142, elektr. 207 320/1750
Predko$¢ maksymalna (km/h) 193 175 218
Skrzynia hiegoéw/naped man. 6/na przednie kota CVT/na przednie kofa man. 6/na przednie kota
Hamulce (przod/tyt) tw/t tw/t tw/t
Masa wiasna/tadownos¢ (kg) 1240/660 1410/405 1361/609
Opony auta testowanego 215/50R17 205/55R 16 225/45R17
Poj. zb. paliwa (I)/emisja CO, (g/km) 55/117 45/85 50/108
Spal. miasto/poza miastem/sr. (/100 km) 6,4/4,4/51 3 6/3 6/3 7 5 1/3 7/4 2
Zasieg przy $r. spalaniu fabrycznym (km) 1080
B wyniki TESTU mmm
Przyspieszenie 0-50 km/h 3,58 375 33s
0-100 km/h @ 11,05 11,15 9,0s
Elastyczno$¢  60-100 km/h 985 6,35 728
80-120 km/h 12,65 855 1035
Hamowanie ze 100-0 km/h (zimne) @ 36,9m 36,2m 36,9m
ze100-0 km/h (gorace) 36,0m 36,5m 353m
Poziom hatasu przy 50 km/h 58 dB 58dB 58 dB
przy 100 km/h 67dB 668 66 8
przy 130 km/h 70dB 72d8 70dB
Sr. spalanie (1/100 km)/zasieg 6,0/910 km 5,2/860 km 5,4/925 km
Min. spalanie (/100 km)/emisja CO, (g/km) 5,3/126 4,0/95 4,6/120
Masa rzeczywista/tadownos¢ (kg) 1373/521 1425/390 1462/508
Rozdziat masy (przod/tyt) 57/43 proc. 58/42 proc. 58/42 proc.
$rednica zawracania (w lewo/w prawo) 10,8/10,9 m 11,0/11,0 m 11,0/11,0 m

Wersja Titanium Prestige Highline
Cena standardowa 74300zt 99900zt 103240 z*
Airbagi czotowe/bhoczne/kolanowy/kurtyny S/S/N/S S/S/S/S S/S/S/S
ESP/éwiatta przeciwmgielne/ksenony $/5/3000 zt S/S/S $/5/1350 zt
Klimat. man./aut./komputer/tempomat N/S/S/S N/S/S/S N/S/S/S
Elektr. sterowane szyby p/t/lusterka S/S/S S/S/S S/S/S
Radio z CD/sterowanie na kierownicy S/S S/S S/S

Cz. deszczu/parkowania/podgrzew. fotele 800/1100/900 zt S/S/S $/1030/1130 zt

Orientacyjny koszt ubezpieczenia (3 lata) 6325zt 770z 824574
Ceny przegladow w ciagu 3 lat 2900 zt 4800 zt 2750 zt
Koszt paliwa po 60 tys. km 19 225 7t 16 660 zt 17105zt
Utrata wartosci (po 3 latach i 60 tys. km) 54,4 proc. 48,1 proc. 50,1 proc.
Koszt przejechania 1 km 1,18zt 1,28 zt 1,42zt
Gwarancja mechaniczna/perforacyjna 2 lata/12 lat 3 lata/12 lat 2 lata/12 lat
Przeglady €0 20 tys. km 015 tys. km wg wskazan

Cena po doposazeniu (punktowana) 80100 zt 99900 zt m

Przestronnos¢ i funkcjonalnos¢ * kK ok ok k
Silnik i skrzynia biegow *ok ok k ok k ke ke ok kK
Komfort resorowania kK ke *okok Kk Hok ko
Prowadzenie Hk A K ek ok Hk kK
Cena i wyposazenie ko k *dkk >k k
Koszty eksploatacji 132821 KR KK

MIEJSCE W TESCIE
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» nie. Kierowca Toyoty wyda naj-
mniej pieniedzy na stacji benzyno-
wej, moze sie tez cieszy¢ najnizsza

= .5' utrata wartosci i 3-letnig gwarancja,
ale za to zaptaci na przeglady. To

“E"—' dziwi, bo japonska firma chwali sie,
_ ze budowa hybrydy jest prostsza niz
WSROD te-  nowoczesnych turbodiesli czy dota-
stowanych  dowanych downsizingowych benzy-
samocho-  niakéw. Warto wspomnied, ze prosta
déwuzyt- budowa moze oznacza¢ mniejszg
kowanie awaryjnos¢. Tego na razie nie oceni-
najtaniej my, ale faktycznie Auris, ktérego
wyjdzie sprawdzamy w tescie dtugodystan-
wprzypad- sowym, spisuje sie bez problemu.
ku Forda Po podliczeniu kosztéw najtanszy
Focusa w uzytkowaniu okazat sie Ford Fo-

cus — kilometr jazdy tym autem
kosztuje 1,28 z}. Nieznacznie droz-
sza (o 10 groszy na kazdym kilome-
trze) bedzie Toyota Auris. Jednak
zdecydowanie najdrozej bedzie, gdy
wybierzecie Golfa. W tym przypad-
ku kilometr jazdy kosztuje 1,42 zt.

KLASYFIKACJA

Toyota Auris 26 pkt
Japonski kompakt udowadnia, ze hybryda jest nie tylko
ekonomiczna i ekologiczna, lecz takze praktyczna.

Ford Focus 25 pkt
Oferta dla kierowcow, ktorzy bardziej cenig dynamike jazdy
i sportowe prowadzenie niz duze mozliwosci transportowe.

VW Golf 25 pkt
Z przodu dynamiczny i oszczedny diesel, a z tytu jeden
z wiekszych bagaznikow w klasie kompaktowych kombi.

PODSUMOWANIE

Dlaczego wygrafa hybryda Toyoty? Poniewaz jest to zfoty
srodek. Mimo nie najnizszej ceny zakupu jest ekonomiczna w
uzytkowaniu, a przy tym jest praktyczna i komfortowa. For-
dowi naleza sie brawa za niskie ogolne wydatki na eksploata-
Cje, ale zastuguje on tez na nagane za
staba funkcjonalnost. Golf to prawdziwy '
kompaktowy transportowiec. Jednak co
7 tego, skoro na jego zakup i utrzymanie
trzeba wydac najwiecej...

Tomasz Kaminski




