Hybryda do Le Mans

oyota Auris w Ciagu pieciu dni pokonalisSmy ponad
4 tysiagce kilometrow i odwiedzilismy piec stolic europejskich.
Naszym punktem docelowym byt 24-godzinny wyscig w Le Mans
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-> Gdy wyjezdzaliSmy z Warszawy,
na liczniku testowanej przez nas
hybrydowej Toyoty byto 16 308 km.
Do tego momentu sprawdzalisSmy
auto przede wszystkim na trasach
krajowych i w miescie. Wreszcie
moglismy przejechac nim kilka ty-
siecy km w krotkim czasie. Okazja
byt wyjazd na wyscig 24 godziny Le
Mans. Nie podazylismy tam jednak
najkrotsza trasa, lecz odwiedzili-
smy po drodze kilka europejskich
stolic, ktore znajdowaty sie w pobli-
7u naszego szlaku. W efekcie w cia-
gu pieciu dni pokonalismy facznie
okoto 4165 km. Jechalismy przede
wszystkim autostradami, a tylko
nieznaczng czes¢ podrdzy stanowi-
ty odcinkiw zwiedzanych po drodze
stolicach (niecate 400 km).
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El Gdzie hybrydowy naped spisu-
je sie najlepiej? Oczywiscie, w mie-
$cie. Przeciez to w korkach i w sytu-
acji czestego zatrzymywania sie na
$wiattach najefektywniej mozna
wykorzysta¢ silnik elektryczny czy
tez system start-stop — oba przyczy-
niaja sie do obnizenia zuzycia pali-
wa. Jednoczes$nie taka hybryda, jak
testowany przez nas Auris, to tak
naprawde typ dalekobiezny. W kon-
cu nadwozie kombi predestynuje
pojazd do dalekich wakacyjnych
wypraw. Postanowili$my zatem
sprawdzié, jak japonskie auto spisze
sie podczas dtugiej podrézy.

Na poczatek — praktycznos¢. Pa-
mietacie pierwsza hybrydowa Toyo-
te Prius? Nie urzekala wygla-
dem, a dodatkowo jej nad-
wozie skrywato niezbyt
przestronne wnetrze
i niewielki bagaznik.
Nieduzy byt dlatego,
ze cze$¢ jego kubatu-
ry zabieraty akumula-
tory umieszczone za
tylng kanapa. W Auri-
sie kombi juz tak nie jest.
Jego kufer ma taka sa-
mg pojemno$é¢ jak
w wersjach benzyno-
wych i w diesly, a to
oznacza imponujace
530-1658 1. Co wazne, bagaznik ma
regularne ksztalty i podczas pakowa-
nia przed nasza wyprawa utozenie
walizek czy sprzetu fotograficznego
nie sprawilo nam zadnych trudnosci.
W trakcie dtugiej podrézy docenili-
$my réwniez komfortowe fotele, jak
i wygodna pozycje za kierownica.

FANKI kibicowaty japonskie-
mu teamowi i chetnie pozo-
waty naszemu fotografowi

Skupimy sie jednak teraz na tym, co
najbardziej ciekawito nas w hybry-
dzie, czyli na zuzyciu paliwa.

Na trasie pali wiecej niz w miescie,

jednak wciaz potrafi by¢ oszczedna
W czasie sprawdzania spalania na
trasie ustalonej dla wszystkich na-
szych testowanych samochodéw hy-
brydowa Toyota potrzebowala prze-
cietnie 5,2 1/100 km. Pamiegtajcie
jednak, ze w tym przypadku $rednia
byta wypadkowa spalania minimal-
nego i maksymalnego, ktére uzyska-
lismy zar6wno podczas jazdy w mie-
$cie, jak i na trasie. Tym razem po-
drézowalismy gltéwnie po autostra-
dach, wiec wyniki sg nieco inne. Po-
twierdzilo sie nasze przypusz-
czenie, ze na trasie Auris
potrzebuje wiecej pali-
wa. Mimo wszystko
zuzycie nie byto wcale
przerazajgco wysokie
— miescito sie miedzy
5,7 a 7 17100 km.
Skad takie réznice?
Przede wszystkim
wplyw na to ma szybko$¢
jazdy — wiadomo, wol-
niej znaczy oszczed-
niej. Okazuje sie jed-
nak, ze w przypadku
Aurisa wyjatkowo duze
znaczenie dla spalania ma styl jazdy.
Przez czes$¢ trasy starali$my sie jak
najszybciej uzyskaé¢ predko$é po-
drézng. To oznaczato, ze w trakcie
kazdego rozpedzania auta kierowca
mocno wciskal pedat gazu, strzatka
na wskazniku wchodzita na pole
oznaczone napisem POWER, silnik

z numerem 8 ukonczy-
fa wyscig na trzecim miejscu

Hybrydowa Toyota Auris dojechali-
$my do Le Mans, gdzie w 24-godzinnym
wyscigu startowata hybrydowa Toyota
T5040. Bolid jest napedzany przez ben-
zynowa jednostke V8 o mocy 520 KM
oraz silniki elektryczne, generujace
480 KM. Naped trafia na wszystkie
kota. W trakcie przyspieszania pracuja
obie jednostki elektryczne i wytwarza-
ja moc niezbedna do jak najlepszego
rozpedzania auta. Z kolei podczas wy-
tracania predkosci silniki wspotpracu-
ja z uktadem hamulcowym, a energia
jest kumulowana za pomoca inwertera
w superkondensatorze. Tak skonstru-
owany samochdd zajat w tym roku trze-
cie miejsce, a za jego kierownica sie-
dzieli na zmiane: Anthony Davidson,
Nicolas Lapierre oraz Séhastien Buemi.

zaczyna sie
0 godzinie 15 w sobote

W AMSTERDAMIE hybrydowa Toyota Auris spotkata sie z elektrycznym Nissanem Leafem, ktory wtasnie ,karmit sie” pradem z punktu
fadowania, jednego z wielu w stolicy Holandii. W tle widac typowy dla kraju tulipanéw wiatrak, ktéry w tym przypadku jest... domem

Jezeli potrzebujesz przerwy...
Zapraszamy do Stop Cafe i Stop Cafe BISTRO
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TESTY POROWNANIE 3 KOMPAKTOWYCH KOMBI

Ford Focus kombi1.0 EcoBoost

NA PRZEDNIEJ szyhie - czujniki systemow zwiekszajacych bezpie-
czenstwo. 3200 zt kosztuje pakiet, ktory zawiera m.in. odczytywanie :
znakow i automatyczne przetaczanie Swiatet z drogowych na mijania /
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KOKPIT Focusa raczej nie dostanie zadnej nagrody za wyglad. Konsola srodkowa jest nieuporzadko-
wana, a to sprawia, Zze uruchamianie urzadzen poktadowych w trakcie jazdy sprawia trudnosci
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FOCUS ma dobrze zestrojone zawieszenie. Jest ono na tyle sztywne, ze | - . SILNIK o pojemnosci 1.0 i mocy 125 KM.
pozwala na dynamiczna jazde po zakretach. To sprawia duza frajde W ofercie jest rowniez 100-konne 1.0

Toyota Auris Hybrid Touring Sports

ZAMIAST obrotomierza wskaznik pokazuje, ze nastepuje proces ta-
dowania akumulatorow (CHG), kiedy jedzie sie ekonomicznie
(ECO), a kiedy wykorzystuje petna moc silnikow (POWER)

STYLISTYKA deski rozdzielczej Toyoty nie jest zachwycajaca. Za to wskazniki hybrydowego Aurisa
wygladaja nowoczesnie, a pozycja za kierownica okazuje sie bardzo wygodna
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Sauris o

y gl.min. 0,99 m | .
ZAWIESZENIE Aurisa miekko resoruje, a to oznacza, ze na wyhojach nie T S — WSPOLPRACA henzyniaka z silnikiem
zmniejsza sie komfort jazdy. Cieszy tez cicha praca uktadu jezdnego — elektrycznym jest wzorowa
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