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Transport&lLogistyka

Hybryda

tansza

od diesla
nie tylko
w miescie

Test ekonomii TNT i, Pulsu Biznesu” Oddalismy
samochody przedsiebiorcom, by sprawdzili

je w ogniu codziennej pracy. W miescie i na trasie

-}
%

m.boltryk@pb.pl = 22-333-99-20

Marcin
Boltryk

W ramach organizowanego przez ,,Puls
Biznesu” i TNT Express ,,Testu ekonomii”
sprawdzamy, czy proponowane przez
branze motoryzacyjna rozwigzania dla firm
rzeczywiscie sa takie, jakimi przedstawiaja
je producenci. Do pierwszego poréwnania
wybralismy Toyoty. Hybrydowa i diesla.
Szacuje sie, ze nawet ponad 70 proc. no-
wych samochodéw w Polsce to auta kupowa-

Test ekonomii

Auto do floty: Toyota Auris Hybrid Touring Sports

Specyfikacja

Silnik spalinowy
Paliwo

®  TEsrg,

) 1 TEST Exc
HYBRyp,.  oNOMi
S Dy

benzyna

Liczba i uktad cylindrow

4-rzedowy

Mechanizm zaworow

16-zarowowy DOHC z VVT-i

System wtrysku paliwa

bezposredni

Pojemnosc¢ skokowa

1798 ccm

Moc maksymalna

99 KM (przy 5500 obr./min)

Maksymalny moment obrotowy

Silnik elektryczny
Moc maksymalna

142 Nm (przy 4000 obr./min)

80 KM (przy 13500 obr./min)

Maksymalny moment obrotowy

Uktad hybrydowy
taczna moc

Skrzynia biegdw

Osiagi
Predkos$¢ maksymalna

Przyspieszenie 0-100 km/h

Masa catkowita pojazdu

Pojemnos¢ bagaznika
(tylna kanapa ztozona/roztozona)

Wersja Prestige

99 900v

ztbrutto

ne przez firmy (z wliczeniem tzw. dziatalnosci
gospodarczej). A klienci flotowi uwielbiaja sa-
mochody napedzane silnikami wysokoprez-
nymi. Dlatego takich aut do firm sprzedaje
sie w Polsce najwiecej. I cho¢ ostatnio powoli
to sie zmienia na korzys¢ silnikéw benzyno-
wych, to bez dwdch zdan diesel jest jeszcze
krélem flot.

Dlaczego tak sie dzieje? Nie bez znaczenia
sg opinie ekspertow, ktorzy czesto przeko-
nuja, ze zakup samochodu z silnikiem diesla
jest oplacalny, jesli rocznie pokonuije sie co
najmniej 20 tys. kilometréw. Tylko wtedy
wyzsza cena diesla w poréwnaniu do silni-
ka benzynowego moze sie zwrdcic¢. A nawet
przelozy¢ sie na realne korzysci dla wascicie-

la. Samochody z silnikami diesla uwaza sie
tez za trwalsze, mniej awaryjne i, oczywiscie,
bardziej oszczedne.

Czy flotowe zalety diesla to prawda?
Postanowilismy to sprawdzi¢. W ramach cy-
Kklu testow, ktdry rozpoczeliSmy pod wspdlng
nazwa ,,Test ekonomii”, bedziemy wspolnie
z partnerami sprawdzali, czy proponowane
przez branze motoryzacyjng rozwigzania sg
rzeczywiscie korzystne dla przedsiebiorcow.
Do wspdtpracy zaprosilismy firmy, ktore
w codziennej pracy wykorzystujg samocho-
dy: spotke kurierskg TNT Express i firme kon-
sultingowo-szkoleniowg swiadomykierowca.
pl, ktdra realizuje réwniez techniczng czes¢
testu, polegajacg na monitorowaniu teleme-

» Poréwnanie wynikow zuzycia paliwa

Cykl miejski
Cykl pozamiejski
Cykl mieszany

4,42 1 na 100 km
5,741 na 100 km
4,86 1 na 100 km

» Analiza kosztow paliwa - jazda miejska

Roczny przebieg
Okres eksploatacji
Ceny paliwa

taczny koszt paliwa

Zuzycie paliwa cykl miejski

Kupujac hybryde, oszczedzasznapaliwie

30 tys. km
36 miesiecy
5,5 zt/1

4,42 1/100km
218791zt

» Analiza kosztow paliwa - jazda pozamiejska

Roczny przebieg 30 tys. km
Okres eksploatacji 36 miesiecy
Ceny paliwa 5,51zt
Zuzycie paliwa cykl pozamiejski 5,74 1/100km
taczny koszt paliwa 28413 zt
» Analiza kosztow paliwa - cykl mieszany
Roczny przebieg 30 tys. km
Okres eksploatacji 36 miesiecy
Ceny paliwa 5,5zi/1
Zuzycie paliwa cykl mieszany 4,86 1/100km
taczny koszt paliwa 24 057 zt
Kupujac hybryde, oszczedzasz na paliwie és
» Analiza kosztow ,,Miasto’****
Cena zakupu (brutto) 99 900 zt

Cykliczno$¢ przegladow/koszty

do przebiegu 90 tys. km

Koszty wymiany klockéw i tarcz hamulcowych
taczny koszt paliwa (miasto)
taczny koszt posiadania

co 15 tys. km/4000 zt
0zt*

21879zt

125779 zt

207 Nm Ré2nica (na korzy$¢ hybrydy)
Utrata wartosci*** (brutto) 48 600 zt (cena odsprzedazy 51 300 zt)
Koszt uzytkowania** (koszt posiadania minus cena odsprzedazy) 74 479 zt
136 KM
Roéznica (na korzys¢ hybrydy)
automatyczna E-CVT OKIEM UZYTKOWNIKA » Analiza kosztéw , Trasa****
. 7 7 7 Cena zakupu (brutto) 99900 zt
EkonomicznosS¢ gorg g msmey
175 km/h g q do przebiegu 90 tys. km co 15 tys. km/4000 zt
1125 Koszty wymiany klockéw i tarcz hamulcowych 0zt~
= ANDRZE] MATL.ACHOWSKI taczny koszt paliwa (trasa) 28 413zt
1865 kg (z dachem skyview) B J taczny koszt posiadania 132313 zt
kurier TNT Express AClVCZiD

530/1658 |

Dtugosc¢ bagaznika
(tylna kanapa ztozona/roztozona)

Zawieszenie i hamulce

Przéd kolumny MacPhersona, tarczowe, wentylowane, $r. 295 mm

1115/2047 mm

azda autem hybrydowym jest rewelacyjna. Na jednym

zbiorniku przejechatem praktycznie caty tydzien, czyli ponad

1000 km. W korkach samochdd pracuje na napedzie
elektrycznym, wlasciwie bez benzyny. Hybryda daje komfort,

choc¢ w trasie jest troche zbyt gtosna i trudno ja rozpedzic.
Oba auta pod wzgledem uzytkowym w 100 proc. zadowolg

Tyt podwajny wahacz, tarczowe, petne, $r. 270 mm

Kotfa

Zuzycie paliwa (dane producenta)

17-calowe, opony 225/45
WARUNKI TESTU EKONOMII

P Jazdy testowe przeprowadzono 24.09-10.10. 2013 r.

Miasto 3,7 1 na 100 km » Trasa miejska (Warszawa) - $rednio 130 km dziennie
Trasa 3,6 1na 100 km P Trasa pozamiejska - $rednio 100 km dziennie

Srednio 3,71na100 km P Oba auta uczestniczyty turze miejskiej i pozamiejskiej
Pojemnos¢ zbiornika paliwa 501 » Wyniki postuzyty do stworzenia symulacji dla 3-letniego
Erednia emisja COZ 87 g/km okresu eksploatacji i 90 tys. kilometrow przebiegu.

Zrédio: ,PB”, swiadomykierowca.pl

P Cena paliwa podczas testu to 5,5 zt za litr (PB95 i ON)

miejskiego kuriera. Jesli miatbym wybra¢, wybratbym hybryde.
Gléwnie ze wzgledy na jej ekonomiczno$¢ w miescie.

Utrata wartosci (brutto)***

48 600 zt (cena odsprzedazy 51 300 zt)

Koszt uzytkowania** 81013zt
» Analiza kosztow ,,cykl mieszany”****
Cena zakupu (brutto) 99900 zt

Cykliczno$¢ przegladow/koszty

do przebiegu 90 tys. km

Koszty wymiany klockéw i tarcz hamulcowych
taczny koszt paliwa (cykl mieszany)
taczny koszt posiadania

Koszt uzytkowania**

Utrata wartosci (brutto)***

co 15 tys. km/4000 zt
0zt*

24 057 zt

129 557 zt

Réznica (na korzys¢ hybrydy)

48 600 zt (cena odsprzedazy 51 300 zi)
78 257 zt

Réznica (na korzys¢ hybrydy)
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Hybrydy
zdobywajq
rynek

trii podczas testu i przygotowaniu raportu
0 jego wynikach.

Miasto i trasa

W pierwszym tescie porownaliSmy dwa
identyczne auta Toyota Auris w nadwoziu
kombi. Jedna z dieslem, drugg z hybryda
(szczegdtowe dane wyzej). Samochody majg
poréwnywalng moc, identyczne wyposazenie
i takie same parametry uzytkowe. R6znig sie
cenami. W przypadku udostepnionych nam
do testu bogato wyposazonych wersji prestige
jest to 3400 zl na korzys¢ diesla.

Samochody udostepnilismy kurierowi TNT
(miejska czes¢ testu) i ekspertowi firmy swia-
domykierowcya.pl (trasa). Kazdy kierowca
realizowat swoje codzienne zadania autem
przez tydzien, po czym wymienili sie samo-
chodami. Dieseli hybryda zostaly wiec przete-
stowane i w mie$cie, i poza nim. Moglismy tez
wyliczy¢ zuzycie paliwa w cyklu mieszanym.

Kazde z aut bylo bez przerwy monito-
rowane z wykorzystaniem gniazda diagno-
stycznego OBD i profesjonalnych urzadzen
telemetrycznych. Na podstawie zebranych

Motoryzacyjnego Samar

w ten sposdb informacji stworzyliSmy symu-
lacje kosztéw utrzymania samochodu w fir-
mie. PrzyjeliSmy trzyletni okres eksploatacji
i 90 tys. km przebiegu. Ceny paliwa (oleju
napedowego i PB 95) podczas testu byly iden-
tyczne — po 5,5 zt za litr.

Wyniki? W trasie bez zaskoczenia. Wygrat
diesel, spalajac o ponad 1,4 litra paliwa na 100
km mniej od auta z napedem hybrydowym.
Oznaczato, ze w poréwnaniu z hybryda w za-
lozonym przez nas okresie zaoszczedzisz na
paliwie nieco ponad 7 tys. zk. Jednak wyzsze
koszty eksploatacji i szybsza utrata wartosci
powoduja, Ze koszt posiadania diesla bedzie
(oczywiscie przy zatozeniu podrézowania wy-
Iacznie w trasie) nizszy o 3,4 tys. zL.

Samochéd za darmo

W miescie sytuacja sie odwraca. Tu hybry-
da zdeklasowata diesla, zuzywajac o niemal
2 1 paliwa na 100 km mniej (po 90 tys. km
w kieszeni zostaje 9,8 tys. zt zaoszczedzone na
paliwie). Réwniez nizsze koszty eksploatacji
i mniejsza utrata wartosci spowodowaly, ze
catkowity koszt uzywania tego auta w mie-

Poréwnanie w!
6,41 na 100 km
4,321 na 100 km
5,911 na 100 km

ynikow zuzycia paliwa <
Cykl miejski
Cykl pozamiejski
Cykl mieszany

Analiza kosztow paliwa - jazda miejska <

30 tys. km Roczny przebieg
36 miesiecy Okres eksploatacji
5,5 zi/l Ceny paliwa
6,40 1/100 km Zuzycie paliwa cykl miejski
31680zt taczny koszt paliwa
Analiza kosztow paliwa - jazda pozamiejska <
30 tys. km Roczny przebieg
36 miesiecy Okres eksploatacji
5,5 zi/l Ceny paliwa
4,321/100 km Zuzycie paliwa w cyklu pozamiejskim
213841zt

Kupujac diesla, oszczedzasz na paliwie

taczny koszt paliwa é‘ﬂ

Analiza kosztow paliwa - cykl mieszany <

30 tys. km Roczny przebieg
36 miesiecy Okres eksploatacji
5,5 zi/ Ceny paliwa
5,91 1/100 km Zuzycie paliwa cykl mieszany
292551zt taczny koszt paliwa
Analiza kosztow ,,Miasto”**** <
96 500 zt Cena zakupu (brutto)

Cyklicznos$¢ przegladow/koszty

co 20 tys. km/3650 zt
3200 zt

316801zt

135030 zt

49 400 zt (cena odsprzedazy 47 100 zt)
87 930 zt

do przebiegu 90 tys. km

Koszty wymiany klockéw i tarcz hamulcowych
taczny koszt paliwa (miasto)

taczny koszt posiadania

Utrata wartosci*** (brutto)
Koszt uzytkowania** (koszt posiadania minus cena odsprzedazy)

WOJCIECH DRZEWIECKI
prezes Instytutu Badan Rynku

Auta z napedem hybrydowym to w
Polsce ciagle nisza. Ale nieustannie
roénie. Zapoczatkowata to Toyota,
wprowadzajac ,,zwykte” samocho-
dy z tym napedem. Dla klientow

”

Budujac
firmowa flote,
trzeba zaczac
od analizy
tras, jakie
autamajq
pokonywac.
Bez tego
mozemy
stracic.

Nawet kilkaset
tysiecy
zlotych.

najwazniejsza jest cena. A hybrydy
sq drozsze od aut z silnikami diesla i
znacznie drozsze niz auta na benzy-
ne. W markach popularnych kréluja
samochody z silnikami na etyline. A
czotéwke segmentu aut z silnikami
wysokopreznymi stanowig marki
gtéwne na rynku flotowym. Na razie

Scie 3 lata, 90 tys. km) jest o ponad 13 tys.
7t nizszy niz diesla. Producent zapewnia, ze
w zalozonym przez nas czacie i przy przy-
jetym przebiegu w aucie hybrydowym nie
bedzie trzeba wymienia¢ tarcz hamulcowych.
Jesli jednak przyjaé, ze zajdzie taka koniecz-
nos¢ (koszt 1600 zb) to i tak ,,zysk” na hybry-
dzie bedzie wiekszy niz 10 tys. zk. Taki wynik
oznacza, ze juz przy flocie sktadajacej sie z 10
samochodéw wybor odpowiedniego do wa-
runkéw pracy napedu moze dac oszczedno-
$ci przewyzszajace cene jednego samochodu.
A zatem: masz 10 aut — placisz za dziewie¢.
Powyzsze wyliczenia dotyczg oczywiscie
sytuacji skrajnych. Mato kto wykorzystuje
auto wylacznie w trasie, czesciej wylacznie
w miescie. Najbardziej zgodny z rzeczywi-
stoscia jest tzw. cykl mieszany. W tej kate-
gorii — co zaskakujace — tryumfuje réwniez
hybryda. Zuzycie paliwa auta z ukladem
hybrydowym bylo w naszym tescie nizsze
w cyklu mieszanym o ponad 11 na 100 km
niz w aucie z silnikiem diesla. Oznacza to, ze
tylko oszczednos$¢ na paliwie (prawie 5,2 tys.
1) jest wieksza niz réznica cen obu aut. A po

hybrydy powalczg chyba gtownie

z dieslem. Ceny Toyot sg zblizone,

a koszty eksploatacji hybrydy duzo
nizsze. W miare rozwoju technologii
i pod warunkiem wprowadzenia
rozsadnej polityki cenowej hybrydy
beda zwiekszaty udziat w rynku, tez
kosztem silnikéw benzynowych. (mig]

podliczeniu kosztéw catkowitych okaze sie,
ze uzytkujac hybrydowego Aurisa w cyklu
mieszanym w zalozonym przez nas okresie
wydamy o ponad 7,2 tys. zI mniej niz wtedy,
gdy wybierzemy Aurisa z dieslem. Pokazane
na grafikach powyzej koszty posiadania aut
nie uwzgledniaja wydatkéw na wymiane
opon, ptynu do spryskiwaczy, ubezpieczenia
iinnych drobnych kosztéw uzytkowania auta.
Sa one jednak identyczne dla obu typow sa-
mochodu (hybrydy i diesla), dlatego nie wply-
Waja znaczaco na réznice, jakg wykazalismy.

Nie uwzgledniliSmy réwniez innych ko-
rzysci z posiadania hybrydy. Chocby tego,
Ze Auris w wersji hybrydowej standardowo
ma automatyczng przekladnie, co znaczaco
zwieksza komfort uzytkowania, szczegol-
nie w miescie. Dla 2-litrowego silnika diesla
w modelu Auris automatyczna skrzynia bie-
géw w ogole nie jest dostepna. No, ale poza
tym w Polsce brakuje jakichkolwiek zachet,
ktore sprawialyby, ze zakup auta hybrydowe-
go stanie sie jeszcze bardziej optacalny (nie
liczac ulg w oplatach za parkowanie w kilku
miastach).

Wersja Prestige

96 5000

Analiza kosztéw ,,Trasa”**** ¢ OKIEM EKSPERTA
96 500 zt Cena zakupu (brutto) . .
Cyklicznos$¢ przegladow/koszty A 1 t
co 20 tys. km/3650 zt do przebiegu 90 tys. km na ].ZUJ rasy
3200 zt Koszty wymiany klockéw i tarcz hamulcowych
21384zt taczny koszt paliwa (trasa) SYLWESTER PAWLOWSKI
124734 zt taczny koszt posiadania swiadomykierowca.pl

Rdznica (na korzysc diesla)

49 400 zt (cena odsprzedazy 47 100 zt)
77 634 zt

Rdznica (na korzysc diesla)

Utrata wartosci (brutto)***

7579 214

Koszt uzytkowania**

Analiza kosztow ,,cykl mieszany”**** ¢

96 500 zt

Cyklicznos$¢ przegladow/koszty

co 20 tys. km/3650 zt
3200 zt

39255zt

132595 zt

49 400 zt (cena odsprzedazy 47 100 zt)
85495 zt

Koszty wymiany klockéw i tarcz hamulcowych
taczny koszt paliwa (cykl mieszany)

Utrata wartosci (brutto)***

Cena zakupu (brutto)

do przebiegu 90 tys. km

taczny koszt posiadania

Koszt uzytkowania**

ecydujac sie na zakup Toyoty Auris i wahajac sie miedzy
hybryda a dieslem, nalezy przede wszystkim wzia¢ pod
uwage przeznaczenie auta. Jezeli kupujemy na auto
miejskie, to wybdr jest jeden - hybryda. Przyjmujac, ze
przejezdzamy miesiecznie 2 tys. km po miejskich ulicach
zaoszczedzimy rocznie (w poréwnaniu do diesla) okoto
240 litréw paliwa. Jezeli jednak wiekszo$¢ odcinkéw (powyzej
80 proc.) bedziemy pokonywali w trasie, wybierzmy diesla.
W trasie pod wzgledem zuzycia paliwa wygrat w naszym tescie
z hybryda o niemal 1,4 | na 100 km, co tylko utwierdza nas
w przekonaniu, ze o wyborze jednostki napedowej powinna
zadecydowac czestotliwos¢ jazdy w ruchu miejskim i w trasie.
Jeszcze jedna wazna sprawa: hybryda trzeba umiec jezdzic.
Oznacza to, ze kupujac takie auto, warto réwniez zainwestowac
w swoje/pracownika umiejetnosci jazdy Eko. Z pewnoscia
wydane na to pienigdze wrdca do nas z nawiazka. Trzeba
powalczy¢ ze swoimi przyzwyczajeniami i — co wazne - nauczy¢
sie korzystac z energii zgromadzonej w trakcie jazdy. To inny styl
jazdy - jazda ,,Eko”. Jezeli wejdzie nam w krew, to zyska zaréwno

kieszen, jak i Srodowisko.

Auto do floty: Toyota Auris Touring Sports D-4D 125 Start&Stop

Paliwo

olej napedowy

Liczba i uktad cylindréw

4,rzedowy

Mechanizm zaworow

16-zarowowy DOHC

System wtrysku paliwa

commonrail z wtryskiwaczami piezoelektrycznymi

Pojemnos¢ skokowa

1998 ccm

Moc maksymalna

124 KM (przy 3600 obr./min)

Maksymalny moment obrotowy 310 Nm (przy 1600-2400 obr./min)

Skrzynia biegow

manualna, 6-stopniowa

Osiagi
Predko$¢ maksymalna 195 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 10,5s

Masa catkowita pojazdu

1915 kg (z dachem skyview)

Pojemnos¢ bagaznika

(tylna kanapa ztozona/roztozona) 530/1658 |
Dtugosc bagaznika
(tylna kanapa ztozona/roztozona) 1115/2047 mm

Zawieszenie i hamulce

Przéd kolumny MacPhersona, tarczowe, wentylowane, $r. 295 mm

Tyt

podwdjny wahacz, tarczowe, petne, $r. 270 mm

Kota

17-calowe, opony 225/45

Zuzycie paliwa (dane producenta)

Miasto 5,41na 100 km
Trasa 3,91na 100 km
Srednio 4,41na 100 km
Pojemnos¢ zbiornika paliwa 501
Srednia emisja CO, 115 g/km

*producent nie zaktada koniecznosci wymiany klockow ani tarcz hamulcowych
w aucie hybrydowym do przebiegu 90 tys. km. Jesli jednak zasztaby taka
koniecznos¢, to koszt wynosi 1600 zt.

**koszt uzytkowania nie zawiera kosztow opon, ptyndw do spryskiwaczy,
wymiany wycieraczek etc. Koszty te sa jednakowe dla obu typow aut. Dlatego
pozostaja bez wptywu na rdznice kosztow uzytkowania hybryd i diesli.

Z podobnych powoddow pominelismy koszty ubezpieczen.
***dane na podstawie Eurotax Forecast
****dla 36 miesiecy eksploatacji, 90 tys. km przebiegu
(1) ceny aut testowanych. Najtansza Toyota Auris Touring Sports z 125-konnym

silnikiem diesla kosztuje 85 500 zt, a hybrydowa 88 900 zt.



