Materiat promocyjny

OBALAMY MITY, SPRAWDZAMY FAKTY

Przez 17 lat produkcji seryjnej narosto wokot tej technologii sporo mitow.
Fakty jednak przemawiaja za hybrydami. Juz ponad 6 mln kierowcéw wybrato
auta z tym napedem (gtéwnie modele Toyoty). Takze w Europie i w Polsce zeszty
rok byt dla hybryd przetomowym (43% wzrostu sprzedazy na kontynencie,
ponad 2 tys. hybryd sprzedanych w Polsce). Sprawdzamy, gdzie lezy prawda.




FAKTY I MITY

0 AUTACH HYBRYDOWYCH

MIT: Hybrydy nie sq bardziej trwate od konwencjonalnych
samochodow bez dodatkowego napedu

elektrycznego.

turbina oraz filtr DPF.
W hybrydach brak tych ele-
mentdow. Nie wydajemy, czy-
li oszczedzamy nawet do
20 tys. ztotych w ciagu
5-7 lat uzywania auta.
Przyktadowe ceny wy-
branych czesci: alter-
nator 500 zt, sprzegto
2000 zt, turbina 4000 zt,
filtr DPF (diesel) - nawet
do 10000 zt, rozrusznik
500 zt.

Hybrydy przewodzg ran-
kingom niezawodnosci.
Toyota Prius zostata naj-
bardziej niezawodnym sa-

mochodem w niemieckim ran-

kingu TUV 2014.

FA KT: HYBRYDY TOYOTY TO JEDNE Z NAJBARDZIEJ
NIEZAWODNYCH SAMOCHODOW NA SWIECIE.

Wspodtczesne samochody maja wysilone konstrukcje.
W ciagu 100 000 km czesto musimy wymienic sprze-
gto, rozrusznik czy alternator. Dodatkowo na-

razona na szybsze zuzycieiwymianegjest

M IT: CzeSci w samochodach hybrydowych zuzywaja sie tak

samo jak w autach konwencjonalnych.

W hybrydach klocki i tarcze
wymieniamy rzadziej.

FA KT: NIEKTORE ELEMENTY

HYBRYD ZUZYWAJA SIE WOLNIEJ,
NP. HAMULCE, SILNIK SPALINOWY.

Kazde hamowanie hybryda wykorzy-

. stuje w pierwszej kolejnosci generator

(dotadowujac zarazem akumulatory),
a zaciski hamulcowe dociskaja klocki do
tarczdopiero przy mocniejszym wcisnie-
ciu pedatu hamulca.

W efekcie klockiitarcze hamulcowe wy-
mienia sie znacznie rzadziej. Na dystan-
sie 100 000 km wymiana klockdéw przy-
padnie dwarazy, atarcz przecietnieraz.
W konwencjonalnych samochodach na

tym samym dystansie trzeba bedzie zu-
zy¢ trzy komplety klockéw i dwa kom-
plety tarcz. A tojuz wymierne koszty.
Jesli chodzi o silnik spalinowy, to ma
on niewysilong konstrukcje bez dota-
dowania i jest odporny na wielokrotne
uruchamianieigaszenie, ktére odbywa
sie w petni automatycznie.

Ponadto w ruchu miejskim spora czes¢
dystansu mozna przeby¢ tylko na za-
silaniu elektrycznym, co dodatkowo
zmniejsza obcigzenie uktadu ttoko-
wo-korbowego w silniku spalinowym.
W hybrydach nie zuzywa sie rozrusznik
anialternator, bo po prostu...ich nie ma.

MIT:

Akumulatory

szybko sie
zuzywaja, aich
wymiana kosztuje
krocie.

FA KT: AKUMULATORY W HYBRY-
DACHTOYOTY SANIEZWYKLETRWALE.
PRAKTYKA POKAZALA, ZE NIETRZEBA
ICH WYMIENIAC NAWET PO 17 LATACH
(TYLE LAT MAJA NAJSTARSZE PRIUSY).

Akumulatory metalowo-wodorkowe
sa niezwykle trwate. Specjalny pro-
ces produkcji i stabilno$é pracy w hy-
brydzie uczynity je dtugowiecznymi.
System komputerowy dba o ich opty-
malne natadowanie — nigdy nie sg ani
maksymalnie natadowane, ani rozta-
dowane. Po 10 latach nadal zachowu-
japonad 90% fabrycznej sprawnosci.



MIT:

Hybrydy sa

duzo drozsze
niz samochody
konwencjonalne.

FAKT: CENA HYBRYDY JEST

POROWNYWALNA Z CENA WERSJI
Z SILNIKIEM DIESLA, ZAS TYLKO
0 KILKA TYS. WYZSZA 0D WERSJI
BENZYNOWEJ. W KREDYCIE ROZNICA
WYNOSI 100-200 Zt MIESIECZNIE.

Hybrydy mozemy dzi$ kupi¢ w cenie zbli-
zonej do podobnie wyposazonego dies-
la. Wersje benzynowe dzieli od hybryd
zaledwie kilka tysiecy ztotych. Nizsze
koszty eksploatacji i brak wydatkow
w serwisie zwroca te nadwyzke juz po
okoto 2 latach uzytkowania (w zalez-
nosci od przebiegu). Warto tez wspo-
mnie¢, ze samochody hybrydowe cechu-
jasieniska utrata wartosci, cowidaé na
rynkuwtérnym - poprzednia generacja
Aurisa w wersji konwencjonalnej jest
nawet o 50% tafsza od Aurisa Hybrid.
Wszystkie auta hybrydowe Toyoty maja
w standardzie wykonczenie Premium,
dwustrefowa klimatyzacjeiautomatycz-
na skrzynie biegéw oraz zestaw audio.
Po doposazeniu konwencjonalnej odmiany
do poziomu hybrydy okazujesie, zeréznica
w cenie zakupu jest pomijalna.

Toyota opracowata specjalny system
ich serwisowania, tak by w wypadku ja-
kiejkolwiek potrzeby wymieniaé tylko
wadliwy element, a nie caty akumulator.
W dodatku gwarancja udzielana przez
producenta na wspomniany akumula-
tor sigga nawet 10 lat, czyniac jego
obstuge praktycznie bezkosztowa.
Sa przypadki, ze najednym komplecie
akumulatoréw samochdd hybrydowy
Toyoty przejechat milion kilometréw.

Toyota Auris

przystepna hybryda nowej generacji

W kazdym Aurisie Hybrid seryjnie
wystepuje ekran systemu Toyota
Touch z kamera cofania. Opcjonal-
nie za$ nawigacja Touch & Go.

Tryb EV wymusza jazde tylko na
akumulatorach (do 2 km).

rformescye o e

Centralny monitor pozwala m.in.
Sledzic przeptyw energii miedzy
silnikami i natadowanie baterii.

Akumulatory umieszczono
pod tylng kanapa. Bagaznik
kombi ma az 530-1658 L - tyle
samo w Aurisie konwencjonal-
nym i hybrydowym.

Pozycja B stuzy do hamowania sil-
nikiem i dotadowuje akumulatory.
Mozna uzywac jej na zjezdzie z gory.
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ompakt z petnym napedem hy-

brydowym wyglada dyskretnie,

ale pod karoseria skrywa kom-
pletny uktad Hybrid Synergy Drive
przejety z Priusa. Warto podkreslic,
ze obecnos¢ napedu hybrydowego
w zaden sposob nie obniza funkcjonal-
nosciani niezmniejsza bagaznika mo-
delu Auris. Kombi, czyli Auris Touring
Sports moze pochwali¢ sie przestrze-
nia bagazowa o pojemnosci od 530
do 1658 L! Auris TS ma réwniez mozli-
wos¢ montazu haka holowniczego - po
raz pierwszywaucie hybrydowym. Zuzy-
cie paliwato zaledwie 3,6-3,9 |/100 km
w obu wersjach nadwoziowych. W stan-
dardzie kazdego Aurisa Hybrid znajduje
sie klimatyzacja automatycznaikame-
ra cofania, a wéréd opcji m.in. system
automatycznego parkowania SIPAi pa-
noramiczny dach oraz uktad nawigacji
satelitarnej Toyota Touch & Go.

Mozna jechac tylko
dzieki silnikowi
elektrycznemu
(EV) lub wymusic
najwyzsza
oszczednos¢
w trybie ECO




Toyota Yaris

najtansza hybryda na rynku

skim: to rekord tego segmen-

tu. Yaris, cho¢ maty, ma petny
uktad hybrydowy i jest najtansza hy-
bryda na rynku. Przednie kota na-
pedza wspblnie benzynowy sil-
nik 1.5 VVT-i (75 KM) i elektryczny
(45 KM). £aczna mocpo odjeciustratto
100 KM. W standardzie jest pieciod-
rzwiowe nadwozie, automatyczna

Tylko 3,11/100 km w ruchu miej-

(bezstopniowa) skrzynia biegowidwu-
strefowa klimatyzacja automatyczna.
Hybrydowy Yaris to najlepsze rozwia-
zanie do gestego ruchu miejskiego
—jazda na krétkich odcinkach wogéle
mu nie szkodzi, nie ma koniecznosci
dbania o nagrzanie silnika czy schto-
dzenie turbosprezarki przed zgasze-
niem. Jazda w trybie elektrycznym
jest catkowicie bezgtosna.

Zamiast obrotomierza - wskaznik wykorzystania mocy. Automatyczna
klimatyzacja to wyposazenie seryjne hybrydowego Yarisa.

FAKT: CELEBRYCI FAKTYCZNIE LUBIA HYBRYDY, ALE AKTUALNE MODELE W GAMIE HYBRYD

7 MIT: Samochodow hybrydowych jest mato.
S3 to drogie, luksusowe auta dla celebrytow.

MIT:

Hybrydy
to zaledwie nowinka techniczna, gadzet,
ktory szybko sie znudzi.

FA KT: HYBRYDY DAJA SWOIM WEASCICIELOM OGROMNA SATYSFAKCJE,
DLATEGO KIEROWCY POZOSTAJA WIERNI TEMU NAPEDOWI.

Kierowcy hybryd sa ogromnie zadowoleni ze swoich samochodéw, dlategojuz nie
wracaja do konwencjonalnych aut. Wyniki badania JD Power pokazaty, ze lojal-
nos¢ wirod wtascicieli hybryd wynosi 85%. A Prius debiutowatjuz 17 lat temu!

MIT:

Hybrydy sa mato
dynamiczne, nie

t_; = ,:

<o M- nadajq sie do sportu

motorowego.

FAKT: WYsCIGOWI:: HYBRYDY TO NAJSZYBSZE SAMOCHODY, KTORE OD
RAZU ZDOMINOWALY WYSCIGI FIA WORLD ENDURANCE CHAMPIONSHIP.

Sportowe hybrydy sa najszybszymi au-
tamiwyscigowymi. To one wygraty m.in.
stynnywyscig Le Mans 24 Hours, najwaz-
niejsza rozgrywke zawodéw FIA WEC,
a takze klasyfikacje generalna.

Nowy hybrydowy bolid Toyota TS040
przygotowany do startéw w wyscigach
FIA WEC z napedem na cztery kota ma
mocaz 1000 KM, uzyskana dzigki wspot-
pracysilnika spalinowegoisilnika elek-
trycznego, ktéry odzyskuje energie
z uktadu podczas hamowania.

Toyota wprowadza rozwigzania spraw-
dzonewwyscigach FIAWorld Endurance
Championship do samochodéw produ-
kowanych masowo. Wszystkie aktual-
ne modele hybrydowe w gamie Toyoty
posiadaja opcje Power, ktéra pozwala
korzystac z petnej mocy obydwu silni-
kow. Dzieki duzemu momentowi obro-
towemu silnika elektrycznego, przy-
spieszenie jest btyskawiczne i ptynne.
Do jazdy ekonomicznej mozna wrdcic,
wtaczajac tryb Eco.

TOYOTY (YARIS I AURIS) TO SAMOCHODY W PRZYSTEPNEJ CENIE DLA SZEROKIEJ GRUPY ODBIORCOW.

Na Swiecie jezdzi juz ponad
6 mln samochodo6w hybrydo-
wych, wiekszo$¢é z nichjest pro-
dukcji Toyoty. Sa one coraz chet-
niej kupowane - ostatni milion
Toyota sprzedata w ciagu zale-
dwie 8 miesiecy.

W Europie ogélna sprzedaz hy-
bryd wzrosta o potowe w 2013

roku. Co druga sprzedawana
w Europie Toyota Aurisjestwwer-
sji hybrydowej.

Wzrost sprzedazy Yarisa Hybrid
zaskoczyt samego producenta.
We francuskiej fabryce przybyto
500 pracownikdw, by zaspokoi¢
popyt na ten pierwszy maty sa-
mochéd hybrydowy na Swiecie.

Zeszty rok byt takze przeto-
mowy dla Polski - hybrydy po
raz pierwszy wybrato ponad
2000 osob, bijacrekord z 2012
roku ponad trzykrotnie. Liderem
rynkujest od lat Toyota. Techno-
logia hybrydowa trafia do coraz
mniejszych i bardziej przystep-
nych cenowo modeli.




MIT: Turbodotadowane silniki benzynowe sa nowoczesne,
dynamiczne i oszczedne. Hybryda to niepotrzebna komplikacja,
ktora nie ma przewagi nad zwyktym silnikiem benzynowym.

FA KT: SILNIK ELEKTRYCZNY LEPIEJ SIE SPRAWDZA W ZWIEKSZENIU WYDAJINOSCI NAPEDU NIZ TURBINA CZY INNE
URZADZENIA STOSOWANE W WYSILONYCH SILNIKACH BENZYNOWYCH. SILNIKI BENZYNOWE ZTURBINA SA AWARYJNE,
ZUZYWAJA DUZ0 WIECEJ PALIWA NIZ HYBRYDY, A ICH TRWALOSC JEST DUZO NIZSZA.

Nowoczesne silniki benzynowe z tur-
bo sg wysilonymi konstrukcjami z wy-
sokim zuzyciem paliwa. Wirnik turbiny
kreci sie zogromna predkoscia, co jest
rozwigzaniem delikatnym i wrazliwym

na przegrzanie. Silniki wolnossace, jak
te w napedach hybrydowych, sa odcia-
zoneiwspomaganessilnikiem elektrycz-
nym, ktory wykonuje najciezsza prace,
np. przy ruszaniuiprzyspieszaniu. W sa-

mochodzie hybrydowym najciezsza pra-
ce wykonuje prosty i niezawodny silnik
elektryczny, a niewysilona jednostka
benzynowa bez dotadowania wytrzy-
ma wiecznos¢.
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MIT:

Hybrydami
jezdzi sie

dziwnie, dlatego
w koncu zaczynaja
meczyc.

FAKT: JAZDA HYBRYDA SPRAWIA
OGROMNA PRZYJEMNOSCI RELAKSUJE

Poruszanie sie samochodem hybry-
dowym jest ciche, ptynne, elastycz-
ne i oszczedne. Moze by¢ tez bardzo
dynamiczne, wystarczy wtaczyc tryb
sportowy. Wspotpraca dwoch silni-
kow i automatycznej skrzyni biegow
daje doskonate rezultaty takze w jez-
dzie po mieScie. W korkach bardzo re-
laksuje panujaca w samochodzie cisza.
Nie trzeba sie tez meczyc operowaniem
trzema pedatamiidrazkiem zmiany bie-
goéw — w samochodach hybrydowych
kierowca tylko przyspiesza, zwalnia
ikieruje. To bardzo utatwia prowadze-
niei pozwala sie odprezyc.

Toyot

d 2012 r. rodzina Priusa sktada
O sie ztrzech modeli. Oprocz lift-

backa dostepnyjest pierwszy hy-
brydowy minivan - siedmiomiejscowy
Prius +z dwoma dodatkowymi fotela-
mi, ktére mozna ukry¢ w podtodze ba-
gaznika. Trzecia wersja Priusa to pota-
czenie hybrydyitypowego samochodu
elektrycznego: Prius Plug-in hybrid,
umozliwiajacy pokonanie 25 km tylko
korzystajac z akumulatoréw, z mozli-
woscig tadowania z gniazdka. W Priusie
PHV zastosowano supernowoczesne
akumulatory litowo-jonowe. Wystarczy
1,5 godziny, aby je dotadowac. Mozna
w ogole nie zuzywac benzyny!

Prius Plug-in hybrid ma mozliwos¢
tadowania z gniazdka sieciowego.
Zasieg ,na pradzie” to ok. 25 km.




amochody hybrydowe

woczywistyiw petniza-

stuzony sposob kojarza

siezekologigiznakomi-

ta ekonomika eksploata-
cji. Ale Toyota pokazuje, ze w nie-
dalekiej przysztoscizaawansowane
technologie hybrydowe beda mogty
w réwnym stopniu by¢ utozsamiane
zwyjatkowa przyjemnoscia zjazdy.
Prototypowa Toyota Yaris Hybrid-R
unaocznia, jak olbrzymi potencjat
drzemie w hybrydach i w jaki spo-
s6b mozna potaczyc elementyzna-
nezwielkoseryjnego, popularnego
modelu z rozwigzaniamiinspirowa-
nymiwyscigowym bolidem Toyota
TS030 HYBRID.

Moc z dwoch zrodet

Do napedu Yarisa Hybrid-R wyko-
rzystano opracowany przez Toy-
ota Motorsport GmbH (TMG) sil-
nik benzynowy o pojemnosci 1,6
zturbodotadowaniemibezposred-
nimwtryskiem paliwa. Generuje on
300KMi420Nm. Przy kazdym ztyl-
nych két zamontowano natomiast
silniki elektryczne o mocy 60 KM
kazdy, pochodzace wprost z seryj-
nego Yarisa Hybrid dostepnego
wsalonach. Dziekitakiemu rozwia-
zaniu prototyp ma naped nawszyst-
kie kota, a do dyspozycji kierowcy
jestniewiarygodne 420 KM. Silniki
elektryczne wspomagaja jednostke
spalinowa wtrakcie przyspieszania
lub dziatajajak generatory podczas
hamowania (energiajest wtedy ma-
gazynowana w superkondensato-
rze umieszczonym pod tylng kana-
pa). Ponadto auto ma kolejny silnik
elektryczny zamontowany pomie-
dzyjednostka benzynowa a skrzynia
biegbw, ktory przesyta energie do
kondensatora lub dosilnikéw z tytu.
Na przyktadzie Yarisa Hybrid-R wi-
daé¢, ze dzieki technologii hybry-
dowej mozliwe jest osiagniecie
niezwyktych rezultatéw w dzie-
dzinie przeniesienia napedu oraz
uzyskiwania wySrubowanych osia-
gow. A nalezy pamietac, ze tech-
nologia ta jest jeszcze wzgled-
nie mtoda, bo ma zaledwie 17 lat.
Zatem przed nami okres bardzo
dynamicznego rozwoju hybryd.
Do konca 2015 r. pojawi sie az
15 nowych lub zmodernizowanych
aut Toyoty z takim napedem.

Toyota Yaris Hybrid-R

trzy silniki razem dajgmoc 420Kl

We wnetrzu zamontowano fotele Recaro.
Dzwignia sekwencyjnej skrzyni jest pod reka.

INNOWACYJNY NAPED ZAPEWNIA REWELACYJNA TRAKCJE

Yaris Hybrid-R ma silnik
benzynowyi dwa elek-
tryczne przy tylnych ko-
tach. Pracuja one nieza-
leznie od siebie i moga
dziatac jak mechanizm
réznicowy z funkcja ptyn-
nego rozdziatu momentu
obrotowego (tzw. torque
vectoring). Dzieki temu

auto nawet na ciasnych,
agresywnie pokonywa-
Silnik nych zakretach zacho-
benzynowy 1.6 wuje optymalna trakcje,
turbo o mocy 300 KM. a podsterownosc ulega

zmniejszeniu.
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OGNIWA PALIWOWE FUELCELLY

oyota planuje rozwi-
Tjaé technologie hybry-

dowe na wielu polach.
Jednym z nich sa hybrydy,
w ktérych silnik spalinowy
zostanie zastapiony poprzez
ogniwa paliwowe. Taki seryj-
ny, nieemitujacy zanieczysz-
czeh pojazd zostanie poka-
zanyjuz w przysztym roku.

Model FCV - jeszcze
koncepcyjny. Produkcja
seryjnaruszaw 2015r.
Zasieg - 500 km
najednym tankowaniu.
Czas tankowania
-do3
minut.

Ogniwa paliwowe generuja energie
elektryczna w reakcji utleniania wodoru
dostarczanego ze zbiornikow.

tADOWANIE BEZPRZEWODOWE

-in, czyli z mozliwoscia dotadowywania akumulatoréw ze zrodta ze-

P oza zwyktymi hybrydami Toyota oferuje takze modele w wersji plug-

wnetrznego. By ten proces utatwic, rozpoczeto wtasnie w Japonii testy
systemu bezprzewodowego tadowania. Wystarczy, ze samochdd zaparkuje
nad specjalna cewka, by po ok. 1,5 godz. mie¢ baterie w petni natadowane.

Cewka w asfalcie taduje
akumulatory auta.

R

oment obrotowy trafia na cztery
kota. Opony Michelin Pilot Sport
Cup maja rozmiar 225/40 R18.

tadowanie przysztosci: zamiast podtaczac
kabel do gniazda trzeba tylko stanac

o

|

na specjalnym miejscu parkingowym.

PRIUS CZWARTEJ GENERACJI

olejna generacja najbardziej

K znanej hybrydy Toyoty ma by¢
o ponad 10% ekonomiczniejsza

od aktualnej, a to m.in. dzigki nowe-
mu uktadowi napedowemu z bardziej
wydajnymi silnikami benzynowym
i elektrycznym, a takze mniejszym
i lzejszym, ale pojemniejszym aku-
mulatorom. Prius czwartej genera-
cji powstanie na platformie TNGA

(Toyota New Global Architecture).
Auto bedzie miato lepsze wtasciwo-
Scijezdne za sprawa nizej potozonego
Srodka ciezkosciiwiekszej sztywno-
Sci ptyty podtogowej. Wnetrze Priusa
numer 4. stanie siejeszcze przestron-
niejsze. Wraz ze standardowym Priu-
semjestopracowywana wersja plug-in.
Bedzie miata m.in. wydtuzony zasieg
w trybie elektrycznym.

i —
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Bolid

ma silniki
benzynowy
3.7 V8i elektr-

yczny (taczna

moc to 1000 KM).
Superkondensator
potrzebuje do pet-
nego natadowania
zaledwie 3 s.

MILIONOW

HYBRYD
TOYOTA
SPRZEDALA

NA SWIECIE.

TOYOTA DO WYSCIGOW DLUGODYSTANSOWYCH

becnie F1 zostata obtozo-
O nawieloma obostrzeniami.

Prawdziwym poligonem do-
Swiadczalnym dla supertechnologii
pozostata seria WEC (osiem rund,
wtym Le Mans 24h). Dtugodystan-
sowe wyscigi taczg moc z wytrzy-
matoscia. Hybrydy okazaty sie tu-

g
[l

taj nie do pokonania. A nowy bolid
Toyoty TS040 Hybridjestwtym se-
zonie bezapelacyjnie najlepszy
w stawce. W pierwszym wysScigu
na torze Silverstone zajat miejsca
1.i2.,awSpa-1.oraz3.

TS040 jest wyposazony w silniki
elektrycznyibenzynowy bez tur-

MICHELIN

bodotadowania (ma bardzo wyso-
ka wytrzymatos¢ i niezawodnos¢
- to jeden z podstawowych gwa-
rantdw sukcesu w tego typu wy-
Scigach). Toyota TS040 jest wy-
posazona w naped 4x4, a zuzycie
paliwa jest mniejsze o 25% niz
wbolidziez poprzedniego sezonu.

[
Dtr' N0 ——
TOVOE

HYBRYDOW
SWIAT

TYS. HYBRYD TOYOTY
KUPIONO W POLSCE
W 2013 ROKU. W 2012 R.

Z SAMOCHODU
DO DOMU

ytuacja, w ktoérej w domu
S nie ma pradu przez dtuzszy

czas, jest niekomfortowa.
Toyota pracuje nad wykorzysta-
niem auta lubjego czesci (np. od-
zyskanych akumulatorow) do zasi-
lania instalacji domowej. W petni
zatankowany samochéd zasila-
ny ogniwami paliwowymi moze
by¢ zrodtem pradu dla domu przez
ok. tydzien, azestawy baterii z hy-
bryd (na zdjeciu) petnic role pod-
recznego generatora (wtakiej roli
Toyotajuzje wykorzystuje).
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BY£O TO NIECO PONAD 600 AUT.

T

WYBRANE
HYBRYDY
SPOZA EUROPY

oncern Toyota oferuje na 80 ryn-
kach 23 hybrydowe auta (16 Toyot

isiedem Lexusow). Niektore ztych
autsa sprzedawane globalnie, jak np. Prius,
ale wiele jedynie na wybranych rynkach.
Ponizej pokazujemy kilka modeli Toyoty
charakterystycznych dla Japoniii USA.

>TOYOTA ALPARD
Flagowy van Toyoty, 7- lub 8-osobowy.

>TOYOTA CAMRY
Bestseller wirod aut osobowych w USA.

> TOYOTA CROWN MAJESTA
5 metrow dtugosci, mocsilnikow 343 KM.
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> TOYOTA AVALON
Najwiekszy sedan Toyoty w USA.

~>TOYOTAAQUA

Najchetniej kupowane auto w Japonii.
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> TOYOTA HIGHLANDER
SUV o dtugosci 4,85 m. Moc: 285 KM.



