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Toyota z marzen Toyody

pazdzierniku 1986 roku Toyota zaprezentowata model Celica
W GT-Four. Pojazd lepiej znany jako ST165 miat staty naped na obie
osie (Full-Time 4WD) z centralnym, samoblokujagcym sie mechani-
zmem réznicowym Torsen. Czteronapedowa Celica dzieki Carlosowi Sainzowi
i jego kolegom z Toyota Team Europe zastyneta na przetomie lat 80. 1 90. jako
maszyna do seryjnego wygrywania rajdéw. Cywilna odmiana stafa sie jed-
ng z najbardziej poszukiwanych wersji sportowego samochodu japonskiego
koncernu, a oznaczenie GT-Four synonimem niezwykle wydajnego napedu na
wszystkie kofa. | tak byto z dwiema kolejnymi generacjami wyjatkowego coupé
Z Japonii.

Pod koniec drugiej dekady XXI wieku Toyota po raz kolejny zadziwita $wiat
autem wywodzacym sie z rajdéw. Producent, ktérego misja jest ekologiczna

i dostepna dla wszystkich mobilnos¢, a takze promocja napeddw hybrydowych
i wodorowych, zaprezentowat samochéd-marzenie kazdego duzego chtopca.
Gdy w motoryzacji dominuje unifikacja, Toyota pokazata auto tamigce obecne
standardy i stereotypy, wywotujace dreszczyk emogji nie tylko swoim wygla-
dem, ale przede wszystkim technicznymi mozliwosciami — Toyote GR Yaris.

Japonczycy przeznaczajg ogromne naktady na badania i rozwdj, nowe rodzaje
napedodw, szukaja sposobdw na rozwigzanie problemdw mobilnosci oséb nie-
petnosprawnych, projektuja rozwigzania komunikacyjne dla miast przysztosci.
Gdy w 2009 roku Akio Toyoda obejmowat stery jednego z najwiekszych kon-
cerndw motoryzacyjnych swiata, mato kto spodziewat sie, ze Toyota wejdzie na
$ciezke emocji, motorsportu i aut, o ktorych sie marzy. Okazato sie, ze niestusz-

nie. Poréwnuja go do Enzo Ferrariego. | chyba nie sg to stowa na wyrost. Akio
Toyoda to prezes inny niz wszyscy. Bo oprocz sprawnego zarzadzania jednym

z najwiekszych przedsiebiorstw na swiecie, jest tez autentycznym fanem moto-
ryzacji i sportow motorowych. Wspiera dziatalnos¢ sportowa, aktywnie zyje wy-
nikami kierowcéw w rajdach czy wyscigach, ktérzy reprezentujg barwy Toyota
Gazoo Racing, a do tego sam ma licencje wyscigowa i startuje w zawodach.

To za jego sprawg pod szyldem Gazoo Racing kryje sie cos wiecej niz sam sport.
Seryjne zwyciestwa w 24—godzinnym wyscigu w Le Mans, skuteczny powrot
do Rajdu Dakar, czy wreszcie udany powrét do rajdowych mistrzostw Swiata
sprawity, ze o autach Toyoty zrobito sie gtosno. A doswiadczenia z motorspor-
towych aren znalazty odzwierciedlenie w gamie aut cywilnych — linia GR Sport
to pierwszy poziom wtajemniczenia. Toyoda chciat tez mie¢ w swojej ofercie
prawdziwie sportowe auta, ktére nie idg na kompromisy pod wzgledem
osiggow. W 2019 roku na rynku pojawita sie GR Supra — sportowa legenda,
ktorej powrdt nikomu nie byt obojetny. A w 2020 roku Toyota, pokazujac

hot hatcha innego niz wszystkie, znéw sprawifa, ze motoryzacyjny swiat
uniést brwi do gory.

GR Yaris to kwintesencja Gazoo Racing i pomost pomiedzy jazdg na co dzien

a sportowymi emocjami. Doswiadczenia zebrane w WRC, wkfad najlepszych na
Swiecie zawodnikdéw z rajdow i wyscigow, technologiczne nowinki i skupienie
uwagi kierowcy na prowadzeniu — to najbardziej niesamowity model zamkniety
w nadwoziu, ktére kojarzy sie z miejskim autkiem, a nie sportowg bestig. Chodz,
poznaj go blizej.
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YARIS WRC

Yaris WRC, czyli triumfalny powrét

ztery tytuty mistrzowskie kierowcow, dwa tytuty dla producentow
— Toyota Celica do dzi$ jest najbardziej utytutowang maszyna rajdowg
japonskiego producenta. W 2017 roku Toyota postanowita, po blisko

dwoch dekadach przerwy, na nowo powalczy¢ w tej dyscyplinie motorsportu.

Tym razem za baze rajdowki postuzyt Yaris, idealnie wpisujacy sie rozmiarami
w aktualne regulaminy. | zaczat w osiggnieciach gonic¢ legendarna poprzed-
niczke.

Misje tworzenia zespotu dostat w 2015 roku Tommi Makinen. Czterokrot-
ny mistrz swiata z lat 90. XX wieku w 2013 roku byt instruktorem jazdy Akio
Toyody, prezesa koncernu Toyota. ,Pomagat poprawi¢ mi mojg technike jazdy,

ale nauczyt mnie o wiele wiecej. Pokazat mi, czym tak naprawde s3 rajdy oraz
zwigzek miedzy rozwojem samochoddw produkcyjnych i tym sportem. Miat
niesamowite doswiadczenie i gtowe petng pomystéw. Chciatem z nim praco-
wac i razem tworzy¢ coraz lepsze auta. Wiedziatem, ze bedzie wartosciowym
cztonkiem naszej rodziny.” - wspominat Toyoda.

Makinen dostat duzy kredyt zaufania. Samochdd powstawat w jego bazie

w finskiej wiosce Puuppola, nieopodal Jyvaskyli, gdzie od lat miesci sie park ser-
wisowy Rajdu Finlandii. Przez dwa lata intensywnie pracowano nad rozwojem
samochodu, ktory miat zadebiutowac wraz z wprowadzeniem nowych przepi-
sow technicznych, czyli w 2017 roku i stawi¢ czota uznanym konkurentom.
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Makinen postawit na swoich rodakéw — z dominujgcego
wowczas Volkswagena ,wyciggnat” Jari-Mattiego Latvale,
drugie miejsce w zespole przeznaczyt dla Juho Hanninena,

a od potowy roku trzecie auto czekato na Esapekke Lappiego.
Co to byt za debiut dla Yarisa WRC!

Nowa rajdowa bron Toyoty postraszyta rywali w Rajdzie Mon-
te Carlo 2017, gdzie Latvala zajat drugie miejsce. W drugiej
rundzie tamtego sezonu - Rajdzie Szwedji, byto jeszcze lepiej
— prowadzony przez Latvale Yaris WRC okazat sie najszybszym
autem w catej stawce. Domowy dla zespotu Rajd Finlandii

tez byt wyjatkowy — Lappi wygrat swoja pierwsza runde WRC,
a Hanninen stanat na najnizszym stopniu podium.

W 2018 roku Toyota jeszcze odwazniej zagrata o tytuty. Do
zespotu dotfgczyt piekielnie utalentowany Ott Tanak. Eston-
czyk odpfacit sie czterema zwyciestwami w sezonie i walka
do samego korica o tytut, a Yaris WRC pozwolit na zwycie-
stwo w kategorii producentéw. Byt to pierwszy tytut Toyoty
w rajdowych mistrzostwach swiata po blisko 30 latach.

A z Mdkinena uczynit posta¢ wyjatkowga — to pierwsza osoba
w historii, ktéra byta mistrzem $wiata jako kierowca i szef
zespotu.

W 2019 roku kierowca Toyoty zndw zostat mistrzem Swiata.
Po niemal perfekcyjnym sezonie Tanak przetamat 15-letnig
dominacje kierowcow z Frangji i siegnat po swoj pierwszy
tytut w karierze, wygrywajac po drodze szes¢ z 12 rund sezo-
nu. Jego jazda, szczegdlnie w drugiej czesci sezonu, byfa na
poziomie nieosiggalnym dla rywali.
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Przed sezonem 2020 zespdt przeszedt prawdzi-
wa rewolucje. Kolejne karty w historii rajdowe;j
Toyoty zaczeli pisa¢ szesciokrotny wowczas,
mistrz Swiata Sébastien Ogier, Elfyn Evans oraz
mtodziutki Kalle Rovanperad, dla ktérego byt to

debiutancki sezon za kierownica auta klasy WRC.

Przedziwny rok naznaczony pandemig odcisnat
pietno tez na kalendarzu WRC, w ktorym osta-
tecznie znalazto sie tylko siedem rajdow. Repre-
zentanci Toyota Gazoo Racing wygrali cztery
imprezy, a sprawa tytutu mistrzowskiego wazyta
sie miedzy Ogierem i Evansem do ostatnich me-
tréw koriczacego sezonu Rajdu Monzy. Gora byt
Francuz, ktory na finiszu sezonu wystrzegt sie
bteddw i swietowat swoj sidédmy tytut mistrzow-
ski, a pierwszy za kierownica Toyoty Yaris WRC.

W swoich czterech pierwszych sezonach Yaris
WRC odnidst 17 zwyciestw w mistrzostwach
$wiata, a 23 razy pozwalat swoim kierowcom
stana¢ na podium. | zdobyt trzy tytuty — jeden
wsrod producentdw w 2018 roku, a dwa wérdd
kierowcow — w 2019 mistrzem byt Tanak, rok
pdZniej dokonat tego Ogier. Samochod btyska-
wicznie udowodnit, Ze decyzja Toyody i wizja
Mékinena byty stuszne. | nie dziwi, ze koncern
powierzyt finskiej legendzie prace nie tylko
nad kolejna generacja rajdéwki, ale zaprosit tez
do prac nad najbardziej emocjonujacym hot
hatchem od lat — Toyota GR Yaris.

Czy wiesz, ze...
Toyote Yaris WRC mozesz poprowadzi¢ w grze WRC 9 i spraw-
dzi¢ sie na najbardziej legendarnych odcinkach specjalnych
znanych z mistrzostw swiata. Ale to nie wszystko, w grze udo-
stepniono tez Toyote GR Yaris Rally Concept, czyli zapowiedz
rajdowki kolejnej generacji. Tym samym masz mozliwos¢ wy-
konania skoku w przysztos¢. To pokazuje, ze dla Toyota Gazoo
Racing e-motorsport jest tak wazng czescig dziatalnosci. Tym
bardziej ze rywalizacja w eSports WRC Championship toczy
sie pod patronatem Toyota Gazoo Racing.

YARIS WRC
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GR YARIS

GR Yaris — hot hatch inny niz wszystkie

historii GR Yarisa rajdy i doswiadczenia z nich wyniesione beda co ,Po raz pierwszy testowatem GR Yarisa na zamarznietych jeziorach w Finlandii.
Wchwile powracac. Podczas projektowania GR Yarisa, z jednej strony Prowadzenie samochodu wyposazonego w opony z kolcami pozwolito poczug,

trzeba byto sprosta¢ wyzwaniom technicznym — auto stanowi baze jak GR Yaris jest zwinny i szybki w reakcjach. Mozna go prowokowa¢, zachecac
homologacyjnga dla wersji rajdowych, a z drugiej stworzy¢ takie auto, ktore do zabawy, a on daje niesamowite wrazenia z jazdy” — powiedziat Kris Meeke,
klienci chcieliby kupi¢. Do wspotpracy zaproszono zespot inzynierdw Gazoo ktory byt cztonkiem zespotu Toyota Gazoo Racing WRT w sezonie 2019.

Racing, a w pracach udziat brata ekipa Tommi Makinen Racing, ktéra pomagata
zaszczepic¢ w aucie jak najwiecej rajdowego pierwiastka. Co wiecej, cztonkowie Trudno o lepsza rekomendacje. Przyjrzyjmy sie detalom.
rajdowego zespotu Toyota Gazoo Racing z mistrzostw $wiata byli zaangazowa-
ni w jazdy testowe, sprawdzali egzemplarze prototypowe i przekazywali swoje

opinie. Testy przeprowadzit rowniez sam Akio Toyoda jako Toyota Master Driver.

Samochdéd stanowiacy idealne potaczenie sztywnej, lekkiej konstrukgji ze zwin-
nym, zapewniajgcym precyzyjne sterowanie podwoziem oraz mocnym, ale
kompaktowym silnikiem z turbodotadowaniem — oto najkrétsza charakterysty-
ka GR Yarisa i efektow pracy dziesigtek osob.

,GR Yaris to cywilny samochdéd, ktory jest najbardziej zblizony do tego, co ofe-
rujg rajdéwki WRC dzieki swojej reakcji na gaz i jakosci prowadzenia” — uwaza

Jari-Matti Latvala, ktéry jezdzit dla Toyoty przez trzy sezony po jej powrocie do
WRC w 2017 roku, a od 2021 roku jest szefem rajdowego zespotu startujgcego
w mistrzostwach Swiata.
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Kazdy kilogram sie liczy

Przednie reflektory, tylne $wiatta, lusterka boczne oraz antena na dachu - to
jedyne elementy z zewnatrz, ktére GR Yaris dzieli z 4. generacjg popularnego
miejskiego hatchbacka. Podstawowa réznica to liczba drzwi — GR Yaris to auto
trzydrzwiowe. To jedyny model z rodziny Yarisa, w ktérym zastosowano ten
format. Dlaczego? Samochdéd zostat zbudowany z myslg o przepisach WRC, ktore
nie przewidujg zadnych zmian ani dodania elementdw aerodynamicznych do
drzwi zastosowanych w wersji cywilnej. Dodatkowy smaczek to przednie drzwi
bez ramek — to wyrdznik prawdziwie sportowego auta.

Wszystkie elementy GR Yarisa zostaty zaprojektowane z myslg o maksymalizacji
0siagéw zaréwno w aucie cywilnym jak i w pézniejszych odmianach rajdowych.
Obnizenie srodka ciezkosci i poprawa wydajnosci aerodynamicznej spowodo-
waty, ze konieczne byto obnizenie linii dachu nawet 0 95 mm w jego najbardziej
wysunietym do tytu punkcie w poréwnaniu ze standardowym hatchbackiem.
Zmieniony profil zwieksza przeptyw powietrza skierowanego na spojler

GR YARIS

zamontowany w gornej czesci tylnej klapy samochodu — tym samym genero-
wana jest dodatkowa sita docisku. Konstrukcja dolnej czesci nadwozia kieruje
strumien powietrza z wneki przedniego kofa blisko boku pojazdu - to nastepna
inspiracja samochodem wyczynowym.

Agresywny przedni spojler, wloty powietrza w zderzaku, kratki kierujgce prze-
ptyw powietrza w kierunku hamulcoéw — to wszystko ma pomaéc w jak najlep-
szym chtodzeniu silnika oraz uktadu hamulcowego. Z tytu zwezajacy sie dach

i tylne stupki oraz gteboki, wysoko zamontowany spojler, zwiekszaja site docisku

i wiasciwosci aerodynamiczne. Tylne btotniki majg ptaska powierzchnie boczna

i zminimalizowany promier na rogach, co wygtadza przeptyw powietrza z dala
od pojazdu i zmniejsza opodr. Aerodynamike poprawia réwniez ksztatt tylnego
dyfuzora, ktory jest czescig zderzaka. Co jeszcze miato znaczenie? To co pod
autem — wzgledy aerodynamiczne przesadzity o ostatecznym ksztatcie ostony
silnika, ostony podtogi po lewej i prawej stronie oraz ostony przed kazdym kotem.
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Przy projektowaniu auta wazne byty jak najnizsza
masa — ostatecznie udato sie uzyskac 1280 kg.
Jak tego dokonano? Wazne byto tez stworzenie
jak najlzejszego nadwozia — stad zastosowanie
elementow nadwozia i dachu z kompozytéw

7 widéknem weglowym oraz innych lekkich mate-
riatow. Ale wejdZzmy w detale.

GR Yaris to pierwszy model Toyoty, w ktérym
dach wykonano z nowego materiatu weglo-
wego o nazwie GSMC (carbon sheet moulding
compound). Pozwolito to zaoszczedzic 3,5 kg
w poréwnaniu z dachem stalowym i pomogto

tym samym obnizy¢ srodek ciezkosci samo-
chodu. Maske, tylng klape oraz przednie drzwi
wykonano z aluminium, co oznacza redukcje
masy o okoto 24 kg. Cata karoseria zawiera okoto
10 proc. aluminium i wazy okoto 38 kg mniej niz
karoseria Yarisa poprzedniej generacji. W kluczo-
wych miejscach uzyta zostata lekka i mocna stal
0 wysokiej wytrzymatosci, aby konstrukcja samo-
chodu mogta bezpiecznie pochtfania¢ i rozpra-
szac sity uderzenia. Tylny zderzak jest wykonany
z ekologicznego tworzywa TSOP (Toyota Super
Olefin Polymer), co pozwala na cienszg konstruk-
cje i tym samym redukcje masy o 38 proc. Mase
udato sie zmniejszy¢ takze dzieki felgom, ktore
w wersji z pakietem Sport sg wykonane z kutego

aluminium z bardzo sztywnymi szprychami.
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Czy wiesz, ze...

GR Yaris powstaje wytacznie w nowym zaktadzie produkcyjnym Toyota Gazoo Ra-
cing na terenie fabryki Toyota Motomachi w Japonii, gdzie powstawat m.in. Lexus
LFA. I jest to absolutnie wyjatkowe miejsce. Linia montazowa skfada sie z poje-
dynczych komérek bez systemu przenosnikdw. Pozwala to na w petni elastyczng
prace, podczas ktorej wykorzystuje sie wiele recznych technik montazu. Jest to
niezbedne ze wzgledu na precyzyjne ustawienie nadwozia i zawieszenia.

GR YARIS

Serce jedyne w swoim rodzaju

Silnik jest réwniez catkowicie nowg konstrukcja. To trzycylindrowa jednostka o po-
jemnosci 1,6 litra z turbodotadowaniem. Jest to najpotezniejszy trzycylindrowy silnik
na swiecie, a takze najmniejsze i najlzejsze 1,6 turbo. Jego maksymalna moc wynosi
261 KM (192 kW) przy 6500 obr./min. a maksymalny moment obrotowy — 360 Nm,
dostepny w zakresie od 3000 do 4600 obr./min. Wydajnos¢ silnika GR Yarisa jest po-
rownywalna z dwulitrowym silnikiem z turbodotadowaniem. Motor moze rozpedzic
GR Yarisa od 0 do 100 km/h w zaledwie 5,5 sekundy.
Pomaga w tym tez z pewnoscig niska masa auta, a tym
samym wyjatkowy stosunek masy do mocy,
wynoszacy 4,9 kg na KM. Predkosc
maksymalna wynosi 230 km/h

i jest ograniczona elektronicz-

nie.

12-zaworowy silnik o pojem-
nosci 1618 cm3 spetnia wyma-
gania kategorii Rally 2 (dawna
kategoria R5) i przepiséw rajdo-
wych mistrzostw $wiata. Toyota
wynegocjowata z FIA dopuszczenie
jednostek trzycylindrowych do tej
rywalizacji. ,Preferowalismy ten silnik
ze wzgledu na jego niewielka mase

i kompaktowe rozmiary. Dzieki temu
tatwo go zamontowad, a brak
zaktocen w przeptywie spalin uta-
twia rozwijanie mocy” — wyjasnia
Atsunori Kumagaya, ktory kierowat
projektem rozwojowym.
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A teraz troche konstrukcyjnych trikdw, ktére sprawiaja, ze to nie tylko mocna, ale i wytrzymata
jednostka napedowa. Inzynierowie na liscie priorytetow mieli tez niska mase, szybki proces
spalania, odpowiednie wtasciwosci jezdne, poprawe chtodzenia, a takze niskie zuzycie paliwa.
Priorytetéow wiele, ale taki silnik to zespdt naczyn potagczonych. W poréwnaniu ze standardo-
wym Yarisem, silnik zostat cofniety o0 21 mm w kierunku wnetrza, co przyczynia sie do lepszego
rozktadu masy samochodu, wywazenia i obnizenia $rodka ciezkosci.

Konstrukcja jednostki napedowej korzysta z elementow wywodzacych sie bezposrednio ze
sportow motorowych, w tym turbosprezarki z tozyskami kulkowymi, zaworéw wydechowych
o duzej Srednicy oraz natrysku oleju na denka ttokéw w celu ich chtodzenia. Silnik wykorzystuje
tez catkowicie przeprojektowany system mocowania, ktory zmniejsza hatas i wibracje.

,Silnik to zupetnie nowa konstrukcja o mocy 261 KM i momencie obrotowym 360 Nm, wiec robi
wrazenie — tym wieksze, ze samochdd jest tak lekki. Silnik réwniez jest bardzo lekki. Biorac to
wszystko pod uwage, stosunek masy do mocy wynosi okoto 4,9 kg na KM, co w tym segmen-
cie jest naprawde imponujgce” — moéwit o silniku Meeke.

Osiggi GR Yarisa robiag wrazenie, ale w tak mocnym aucie wazne jest skuteczne zatrzymywanie.
Hot hatch Toyoty imponuje skuteczno$cig hamowania — to tez piekielnie wazny aspekt kazde-

go wyczynowego auta. Zwrécono uwage tez na informacje zwrotng, ktéra trafia do kierowcy -
pedat hamulca zostat zaprojektowany tak, by miat krétki skok i jasno komunikowat, co sie dzieje
w trakcie hamowania.

Hamulce hot hatcha Toyoty tez robig wrazenie. Z przodu zamontowano wentylowane tarcze
o $rednicy 356 mm z czterottoczkowymi, lekkimi zaciskami aluminiowymi. Srednica tarcz jest
wieksza niz w GR Suprze. Tylne hamulce to wentylowane tarcze o $rednicy 297 mm z dwu-
ttoczkowymi aluminiowymi zaciskami. Z przodu i z tytu zastosowano klocki o wysokim wspot-
czynniku tarcia. Ich sprawnos¢ cieplna jest odpowiednia do jazdy po torze i ma osiggi zblizone
do klockéw wykorzystywanych w ciezszych i mocniejszych samochodach segmentu C.



GR YARIS

GR-FOUR, czyli przepis na trzy auta w jednym

Moc silnika jest wykorzystywana przez nowy, sterowany elektronicznie, staty wym — gdy chcesz, zeby samochod lepiej skrecat, potrzebujesz dodatkowego
uktad napedu na wszystkie kota GR-FOUR. Samochdd oferuje trzy tryby jazdy momentu napedowego tylnej osi. A w zasadzie to jest to taki sam rozdziat mocy,
— normalny, torowy i sportowy, ktére rozdzielajg moc miedzy przednig a tylng jaki mamy w rajdowym Yarisie WRC" — opowiada o trybach jazdy Latvala.

osig w zaleznosci od warunkow. To kolejny aspekt inspirowany rajdami.

Nowy system GR-FOUR jest pierwszym od 20 lat oryginalnym sportowym
,Zdecydowano, ze do wyboru bedg trzy tryby jazdy. W trybie Normal samochéd  napedem na wszystkie kota stworzonym przez Toyote i zostat zaprojektowany
pracuje z rozktadem momentu napedowego w stosunku 60:40 (przéd:tyt). W ko-  specjalnie dla modelu GR Yaris. Odpowiada za stabilne prowadzenie samocho-

lejnym ustawieniu mamy rozdziat 50:50, co wedtug mnie jest odpowiednie do du i umozliwia wykorzystanie mocy silnika, gwarantujgc wysoka przyczepnosc
jazdy po lodzie i szutrze, bo mamy jednakowy moment napedowy na przedniej  oraz zaufanie do auta podczas pokonywania zakretow, bez wzgledu na jakos¢
i tylnej osi. Nastepnie mozemy wybrac tryb 30:70, ktéry ja nazwatbym toro- nawierzchni.
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System statego napedu na cztery kofa jest prosty w konstrukgji i \ :{:‘:

i lekki — 1zejszy niz alternatywne systemy z dotgczanym napedem A\ =—

lub z centralnym mechanizmem réznicowym. Jego dziatanie jest - o - N l
ecnanizmy | ) crotane)es ~i/..-' w i

sterowane elektronicznie, a kierowca moze wybra¢ odpowiedni i

tryb w zaleznosci od preferencji lub sytuacji na drodze. W sprzegle
0 wysokiej czutosci i tylnym mechanizmie réznicowym zastosowa-
no nieco inne przetozenia, co pozwala na skierowanie wiekszej sity
napedowej na tylne kota, nawet gdy nie ma poslizgu na przednich
kotach.

Skrzynia rozdzielcza jest wykonana z aluminium i zawiera prze-
ktadnie hipoidalng z tozyskiem zoptymalizowanym pod katem
sztywnosci. Z lekkiego aluminium wykonano takze tylny mecha-
nizm roznicowy, ktdry jest zintegrowany z elektronicznie stero-
wanym sprzegtem wieloptytkowym. Obie jednostki s3 potagczone
watem napedowym.

Sterownik silnika (ECU) rozdziela moment obrotowy i dostosowuje
go do sytuacji na drodze zgodnie z danymi zebranymi podczas
przyspieszania, hamowania i skrecania, a takze bierze pod uwage
predkos¢ auta. Elektroniczne sterowanie sprzegtem wieloptytko-
wym wykorzystuje informacje o predkosci két, czerpie tez dane

z czujnikdw przecigzenia oraz czujnika temperatury sprzegta.

Wcigz mato technologii? GR Yaris z pakietem Sport jest dodatkowo
wyposazony w przedni i tylny mechanizm réznicowy o ograni-
czonym uslizgu Torsen, ktéry zapewnia lepsze wiasciwosci jezdne
na zakretach i przyczepnosc¢ oraz kontrole rozdziatu momentu
napedowego obrotowego na przedniej i tylnej osi. To wiecej niz
namiastka auta z WRC.
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Jak potaczy¢ Yarisa z Corolla

Platforma, na ktérej zbudowany jest GR Yaris, to wyjgtkowe potgczenie nowej
platformy GA-B Toyoty (wykorzystywanej m.in. w Yarisie czwartej generadji),
ktérg zastosowano z przodu, z tylng czescig zaadaptowang z platformy GA-C,
znanej z Corolli i modelu GHR. Zdecydowano sie na taki uktad ze wzgledu na
zastosowanie napedu na cztery kofta, a takze, by auto prowadzito sie w absolut-
nie unikalny sposob.

,Przy tak matym i lekkim aucie z wiasng, unikalng platforma, oczywiste jest, ze
wszystko zostato dostosowane pod katem jak najlepszych wiasciwosci jezdnych
i z pewnoscig czuc to podczas prowadzenia GR Yarisa. Niezalezne zawieszenie
poprawia przyczepnos¢ w zakretach i podczas przyspieszania — o to wtasnie
chodzi w samochodach wyczynowych. To auto ma rajdowy rodowdd, wiec
potrafi sie dostosowac do réznych warunkow” - powiedziat Meeke.

Przednie zawieszenie to nowa konstrukcja kolumn McPhersona, ktéra gwaran-
tuje zardwno niewielkg mase, jak i wysoka sztywnos¢, co pozwala wykorzystac
do maksimum potencjat przyczepnosci opon. Aby osiaggnac¢ ogoélng wysoka
sztywnos¢, podczas prac rozwojowych skoncentrowano sie na tozysku piasty

i przedniej tulei dolnego wahacza. Ich sztywno$¢ zostata zwiekszona poprzez
dodatkowe wzmocnienie dolnego wahacza. Poza tym, uktad posiada wyjatko-
wo sztywng zwrotnice przednia.

Geometria zawieszenia i jego ustawienia zostaty tak zdefiniowane, by do
maksimum wykorzystac przyczepnos¢ opon. Nowe zwrotnice z nizszg pozycja
sworznia wahacza umozliwiajg zwiekszenie poczatkowego pochylenia kota

i optymalizuja charakterystyke podczas przechytu nadwozia. Poprawiony zostat
ksztatt stabilizatora i charakterystyka sprezyn oraz zastosowano amortyzatory
o wysokiej skutecznosci ttumienia.

Od GT-Four do GR Yaris |
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Zastosowanie z tytu ptyty podtogowej z platformy GA-C pozwolito na zaprojek- O sportowe wrazenia i dobre wyczucie tego, co dzieje sie z autem dba tez
towanie specjalnego ukfadu tylnego zawieszenia z uwzglednieniem napedu na sportowo zestrojony ukfad kierowniczy. | w tym elemencie zwrécono uwage na

wszystkie kota, ktére umozliwi osiggniecie wysokiego poziomu zwinnosci i sta- detale. Kolumna kierownicy ma zwiekszong sztywnos¢, a zastosowanie alum-
bilnosci — a tego oczekiwano od GR Yarisa. W konstrukgji zastosowano podwdjne  inium pozwolito na zmniejszenie jej masy. Zwiekszono przetozenie manualnej
wahacze poprzeczne wleczone, zamiast belki skretnej wystepujacej w standar- przektadni kierowniczej i zwrécono uwage na jej charakterystyke tarcia, by
dowym Yarisie. Podobnie jak w przypadku przedniego zawieszenia, konstrukcja kierowca nawet przy niewielkim ruchu kierownica miat petng informacje o tym,
ma niewielkg mase i wysokg sztywnos¢ oraz pozwala na wykorzystanie maksy- w jakim potozeniu znajduja sie kota. Dodatkowo to odczucie wyostrza zmniejszo-
malnej przyczepnosci opon. ne opdznienie w aktywacji wspomagania kierownicy.

Taki system tylnego zawieszenia zapewnia mocne przyleganie
tylnych opon do nawierzchni i doskonate trzymanie sie drogi,
co jest kluczem do panowania nad autem. Na sztywnosc tyl-
nego zawieszenia wptywajg dwa przeguby kulowe w dolnej
czesci oraz sztywniejsze fozyska i tuleje wahaczy. Nowe
gorne ramiona wahaczy o krotszej rozpietosci zwiekszaja
poczatkowe pochylenie kofa, podczas gdy — podobnie

jak w przednim zawieszeniu — zastosowano wyjatkowe

dla tego modelu amortyzatory, a charakterystyka sprezyn
zostata dostosowana pod katem jak najlepszej
przyczepnosci.

,Samochdd jest bardzo stabilny,

a sztywniejsze zawieszenie

daje ci lepsze wyczucie pod-

czas wchodzenia w zakrety.

W prawdziwym samochodzie
wyczynowym detale muszg byc
dopracowane, bo w rajdach i wy-
$cigach to szczegdty robig réznice”
— uwaza Latvala.

Czy wiesz, ze...

Wiekszg sztywnos¢ nadwozia GR Yaris zawdziecza tez
znacznie wiekszej liczbie punktéw spawania — jest ich
tacznie 4175, 0 259 wiecej niz w Yarisie hatchback. Wieksza
sztywnosc¢ osiggnieto takze dzieki szerokiemu zastoso-
waniu kleju strukturalnego. W sumie do usztywnienia
nadwozia zuzyto 354 m kleju, 0 14,6 m wiecej niz
w standardowym Yarisie technik montazu. Jest
to niezbedne ze wzgledu na precyzyjne
ustawienie nadwozia i zawieszenia.

1

18 | Od GT-Four do GR Yaris



GR YARIS

Od GT-Four do GR Yaris | 19




Whnetrze, z ktérego nie chcesz wysiadac

Jesli ktos mysli, ze GR Yaris to w srodku zwykty Yaris z delikatnymi sportowymi
akcentami, to jest w btedzie. Wnetrzu tez poswiecono wiele uwagi. | tez liczyty
sie detale. Przyktad? DZwignia zmiany biegdw znajduje sie wysoko na konsoli
srodkowej, podniesionej o 50 mm i umieszczonej blisko kierownicy. To pomaga
kierowcy w szybkiej zmianie biegow. Dziatanie dZzwigni jest lekkie, a skok lewar-
ka krotki, co zwieksza poczucie wysokiej jakosci wykonania. GR Yaris ma mecha-
niczny hamulec reczny (postojowy), ktéry kierowca moze wykorzystac podczas
pokonywania zakretéw na prébach sportowych. Pozwala na to tez specjalna
funkcja systemu GR-FOUR, ktéra catkowicie roztgcza sprzegto dotaczajace naped
tylnej osi, gdy kierowca zacigga hamulec reczny.

Duzg wage przytozono do pozycji za kierownica, a zwtaszcza przednich foteli,
ktore majg lekka i sztywna konstrukcje, a priorytetem byto wiasciwe trzymanie
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boczne. Grubsza podktadka uretanowa w poduszce zmniejsza nacisk ponizej
podstawy miednicy, podczas gdy podktadka pod podstawg kregostupa pozo-
stata ciensza, z wewnetrznym tylnym pretem przesunietym do przodu, zwiek-
5zajac nacisk i poprawiajac podparcie. Materiat poduszki zostat dobrany tak, by
zapewnic stabilng powierzchnie i efektywne rozproszenie nacisku, dzieki czemu
kierowca moze fatwiej i wygodniej utrzymac odpowiednig pozycje.

Nie zapomniano tez o odpowiednim rozmieszczeniu pedatéw. Sa dostoso-
wane do sportowej techniki jazdy, w tym do stosowania techniki hamowania

z miedzygazem (tzw. heel-and-toe). Potozenie pedatuy, kat naktadki i kat nacisku
zostaty obliczone w odniesieniu do punktu biodrowego kierowcy, co pozwoli-
to uzyskac najlepsze mozliwe wyczucie. Kierowca moze uzywac pedatow bez
ruszania pieta, zginajac po prostu kostke. Dodatkowo, z prawej strony peda-



tu hamulca jest scianka, ktéra zapobiega zaczepianiu sie stopy kierowcy
przy przektadaniu nogi z pedatu przyspieszenia. W koricu w motorsporcie

0 sukcesie decydujg utamki sekund. Co wiecej, pedat sprzegta ma ustawiong
maksymalng site nacisku na wyzszym poziomie, by kierowca miat odczucia
jak w samochodzie wyczynowym.

Zegary przed kierowca maja ten sam ukfad, co w standardowym VYarisie, ale
system wyposazono w dodatkowe funkcje zwigzane ze sportowym charak-
terem pojazdu. Kolorowy, wielofunkcyjny wyswietlacz TFT o przekatnej

4,2 cala informuje m.in. o wybranym trybie pracy systemu GR-FOUR i roz-
ktadzie momentu napedowego pomiedzy osie, a takze pokazuje, jakie jest
cisnienie dotadowanego powietrza.

Skoro juz jestesmy przy wyposazeniu, to GR Yaris listg udogodnien aspiruje
do segmentu premium. W standardzie mamy 18-calowe felgi aluminiowe,
Swiatta w technologii LED, tapicerke ze skory i zamszu, dwustrefowg klima-
tyzacje, system multimedialny z mozliwoscig bezprzewodowej tagcznosci ze
smartfonem oraz osmiocalowym ekranem dotykowym. Do tego dochodzi
Toyota Safety Sense najnowszej generadji, ktéry zawiera m.in. uktad zapobie-
gania kolizjom na skrzyzowaniach, inteligentny adaptacyjny tempomat oraz
asystenta utrzymania pasa ruchu.

Dodatkowo, mozna zamoéwic jeden z dwdéch pakietdw — VIP oraz Sport. GR
Yaris z pakietem VIP stawia na komfort uzytkowania, bo ma dodatkowo wy-
sokiej jakosci system audio JBL, nawigacje, czujniki parkowania, nastrojowe
o$wietlenie kabiny oraz wyswietlacz projekcyjny na przedniej szybie (HUD).
Z kolei GR Yaris z pakietem Sport to jeszcze wiecej sportu w sporcie, bo ta
wersja ma lekkie 18-calowe kute felgi aluminiowe z oponami Michelin Pilot
4S, jeszcze bardziej sportowo zestrojone zawieszenie, przedni i tylny mecha-
nizm réznicowy o ograniczonym uslizgu oraz czerwone zaciski hamulcéw.

i T e LR R iy B -
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Czy wiesz, ze...

GR Yaris sam za Ciebie zrobi
miedzygaz. Wszystko za sprawg
funkcji iMT, ktéra sama podnosi
obroty przy redukgji biegu. Uktad
mozna wytaczyc¢ przyciskiem.
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GR Yaris - specyfikacja techniczna

Silnik i przeniesienie napedu

Typ

Umiejscowienie watka rozrzadu
Typ wtrysku

Dotadowanie

Typ skrzyni biegéw

Pojemnos¢ (cm3)

Trzy cylindry w uktadzie rzedowym

DOHC 12V z VVTi

D4S — bezposredni i posredni wtrysk paliwa
Turbosprezarka

Manualna, 6-biegowa

1618

Srednica cylindra x skok ttoka (mm) 87,5 x 89,7

Stopien sprezania

Moc maksymalna KM (kW)
Maks. moment obrotowy (Nm)
Norma emisji spalin

Osiagi

10,511

261 (192)

360

Euro 6d Temp

Stosunek mocy do masy kg/kW (kg/KM) 6,7 (4,9)

Predkos¢ maksymalna (km/h)

230 (ograniczona elektronicznie)

Zawieszenie, uktad kierowniczy, hamulce

Przednie zawieszenie
Tylne zawieszenie
Uktad kierowniczy
Hamulce (przéd)

Hamulce (tyt)

Opony przdd/tyt

22 | Od GT-Four do GR Yaris

Kolumny McPhersona

Podwdjne wahacze

Zebatkowy, elektrycznie wspomagany
Wentylowane tarcze (srednica 356 mm)
4-ttoczkowe zaciski

Wentylowane tarcze (srednica 297 mm)
2-ttoczkowe zaciski

225/40 R18 Dunlop SP Sport MAXX050
lub Michelin Pilot Sport 4s

Wymiary i masa
Dtugosc catkowita
Szerokos¢ catkowita
Wysoko$¢ catkowita
Rozstaw osi

Rozstaw kot przednich
Rozstaw kot tylnych
Masa wiasna

3995 mm
1805 mm
1460 mm
2558 mm
1530 mm
1560 mm
1280 kg




GR YARIS
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TOYOTA GAZOO Racing - wiecej niz sport

TOYOTA GAZOO Racing — wiecej niz sport

nu auta japonskiej marki rywalizowaty w rajdach i wyscigach na catym

Swiecie. Motorsport dotozyt cegietke do wizerunku Toyoty jako synoni-
mu niezawodnosci, a takze sprawdzit sie jako poligon do testéw najnowszych
rozwigzan technicznych. Toyota nie bata sie podejmowac wyzwar i mierzy¢
z legendarnymi wydarzeniami. Od lat 80. japoriskie prototypy byty obecne
w rywalizacji o triumf w 24-godzinnym wyscigu w Le Mans, marka miata tez
swoj zespodt w F1 i byta dostawca w czasach, gdy za naped stuzyty jednostki V8.
Wreszcie, Toyota to rajdowa ikona, ktérej legende w mistrzostwach swiata napi-
saty takie modele jak Celica, Corolla i Yaris, a w cross-country Land Cruiser i Hilux
potwierdzajg od lat swojg wytrzymatosc i bezawaryjnosc. Pikes Peak, NASCAR,
IndyCar, SuperGT, Super Formula - naprawde trudno znalez¢ serie lub impreze
wielkiego formatu, w ktérej choc raz nie wystawita auta ze swoim charaktery-
stycznym logotypem.

Toyota ma silne sportowe DNA. Niemal od poczatkdw istnienia koncer-

Prezes Toyota Motor Corporation, Akio Toyoda, w 2015 roku scalit catg sportowa
dziatalnos¢ Toyoty pod szyldem Toyota Gazoo Racing, ktéry stat sie gwarancjg
sukcesow. Tytuty mistrzowskie w WRC, trzykrotnie wygrany 24-godzinny wyscig
w Le Mans i tytuty mistrza swiata w wyscigach dtugodystansowych, czy triumf
w Rajdzie Dakar w 2019 roku - lista dokonan w ostatnich latach jest imponu-
jaca. Ale na tym nie kornczy sie sportowa dziatalnos¢ Toyota Gazoo Racing. To

tez potezne zaplecze technologiczne. Marka buduje od podstaw wyscigowe
samochody, ktére krélujg w swoich klasach — zaktady w Kolonii w Niemczech
przez lata udoskonalaty prototyp TS050 Hybrid, ktory pod wzgledem sukcesow
dla marki nie ma sobie réwnych. Od 2021 roku do gry wchodzi nowe auto inzy-
nierow TGR - GRO10 Hybrid, pretendent do zwyciestw w nowej klasie hypercar.
W Kolonii powstaje tez GR Supra GT4, czyli auto bedace wstepem do $wiata
wyscigow GT. Inzynierowie Toyota Gazoo Racing budujg w Finlandii rajdowe
Yarisy WRC, a w Republice Potudniowej Afryki powstajg dakarowe Toyoty Hilux,
ktére nalezg do najpopularniejszych i najbardziej niezawodnych aut w rajdach
Cross-country.

Gazoo Racing na co dzien

Jednak Toyota Gazoo Racing to nie tylko synonim motorsportu, ale i gama
modeli oferowanych klientom na catym $wiecie. Na serie GR sktadajg sie mo-
dele o réznym stopniu modyfikacji. Podstawowy poziom GR Sport zawiera
usprawnienia pozwalajace lepiej wykorzystac osiggi samochodu do dynamicz-
nej, pewnej jazdy, a takze wyposazenie zwiekszajgce komfort. Sredni poziom
GR otrzymuje elementy sportowego wyposazenia, takie jak fotele, zawieszenie

i hamulce, czy dodatkowe elementy aerodynamiczne i wzmocnienia nadwozia,
zas najwyzszy poziom GRMN obejmuje szeroko zakrojone zmiany, w tym znacz-
nie mocniejszy silnik.

Od GT-Four do GR Yaris
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Yaris GRMN — $cisle limitowany hot hatch ze szczytu sportowej piramidy Toyota
Gazoo Racing w Europie — zostat opracowany na bazie Yarisa 3. generacji, ale
pod maskg znalazt sie nietypowy, 212-konny silnik benzynowy 1.8 Dual VVT-i

z kompresorem. W przeniesieniu momentu obrotowego o maksymalnej war-
tosci 250 Nm pomagat mechanizm rdznicowy typu Torsen o ograniczonym
uslizgu i precyzyjna, reczna skrzynia o 6 biegach. Samochdd otrzymat obnizone
0 24 mm zawieszenie Sachs, sportowe hamulce z czterottoczkowymi zaciskami
i opony o szerokosci 205 mm na wyczynowych, kutych, 17-calowych obreczach
BBS. Pojazd wazyt ponizej 1200 kg i rozpedzat sie do setki w 6,5 s, a wspotczyn-
nik masy do mocy wynosit 5,35 kg/KM. Maksymalna predkos¢ to 230 km/h.
Ducha wyczynowego zespotu Toyota Gazoo Racing czu¢ w wielu autach Toyoty

dostepnych na polskim rynku. Wszystko za sprawga wspomnianej wczesniej
wersji GR Sport, ktéra wprowadza sportowy design do kolejnych modeli Toyoty.
Auta z tej rodziny charakteryzuja sie wyjatkowymi, dwukolorowymi malowania-
mi nadwozia, specjalnymi felgami aluminiowymi, spojlerami, a takze fotelami.
We wnetrzu oraz na karoserii nie brakuje oznaczen z emblematem GR. Wyposa-
Zenie z dziedziny bezpieczenstwa i komfortu jest kompletne.

W wersji GR Sport zamdéwi¢ mozna hitowy kompakt, czyli Corolle, we wszyst-
kich odmianach nadwoziowych (Hatchback, Sedan, TS Kombi), a takze crossover

GHR, ktéry wystepuje ze 122-konnym uktadem hybrydowym 1.8 lub napedem
hybrydowym 2.0 0 mocy 184 KM.

e A
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TOYOTA GAZOO Racing - wiecej niz sport
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Czy wiesz, ze...
Europejski spot reklamowy promujgcy nowg Toyote Corolla w wersji GR Sport to
pierwsza reklama w catosci przygotowana i wyprodukowana przez polski oddziat
Toyoty na europejski rynek i trzecia nakrecona w naszym kraju. Spot powstat

w Warszawie, prezentujgc widzom w catej Europie stolice Polski.
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Rodzina GR

onad stopniowaniem, ktére dotyczy modyfikacji istniejgcych na rynku
seryjnych modeli, s3 auta, ktdre zostaty zaprojektowane od poczatku

jako sportowe samochody pod okiem fachowcéw z Toyota Gazoo
Racing. Linie GR zapoczatkowata w 2019 roku GR Supra, w 2020 roku dotgczyt
do niej GR Yaris (wiecej o modelu na stronach 12-27), a od 2021 roku drogi
podbija coupé GR 86.

GR Supra - sportowa legenda, ktora powrdcita

GR Supra nie powstataby, gdyby nie zamitowanie Akio Toyody do sportowych
samochodow. Prezydent Toyoty sam jest kierowcg rajdowym i wyscigowym

i osobiscie dopilnowat, Zzeby stynna Supra, ktérej czwarta generacja opuscita
rynek w 2002 roku, powrdcita do salondw w nowej postaci. ,Nowa Toyota GR
Supra narodzita sie podczas testéw na Ndrburgringu i moge z rekg na sercu
przyznac, ze ten samochdd daje ogromng radosc z jazdy i jest lepszy niz kiedy-
kolwiek wczedniej” — méwit Toyoda.

Podstawowa konstrukcja samochodu powstata we wspotpracy z BMW, ale
w najwiekszym stopniu o jej charakterze zdecydowali fachowcy wyczynowego

Rodzina GR

zespotu Toyota Gazoo Racing. To oni zadbali o to, by do GR Supry trafity najnow-
sze rozwigzania wypracowane w motorsporcie. | przetestowali auto jak rasowg
wyscigowke. Intensywne prace prowadzono na legendarnej Petli Pétnocnej toru
NUrburgring oraz na otaczajacych go drogach w Niemczech. Celem byto osia-
gniecie stabilnosci i zwinnosci prowadzenia, ktdra zapewni rados¢ z jazdy.

GR Supra 5. generacji zostata pokazana po raz pierwszy w 2018 roku na
Goodwood Festival of Speed, choc¢ jeszcze w maskujgcym, czarno-czerwono-
-biatym oklejeniu. Auto miato swojg $wiatowg premiere 14 stycznia 2019 roku
podczas North American International Auto Show w Detroit, wkrotce pdZniej
rozpoczeta sie sprzedaz. Wyglad karoserii nie pozostawia nikogo obojetnym.
Wida¢ w nim nawigzanie do sportowych aut Toyoty sprzed lat. Dtuga maska,
zwarta karoseria oraz dach z dwoma wybrzuszeniami to nawigzanie do pierwo-
wzoru, czyli modelu 2000GT. Do charakterystycznych elementow 4. generadji
Supry nawigzuje stylistyka przodu i tytu, a w szczegélnosci muskularne tylne
btotniki, tworzace jedna linie ze zintegrowanym spojlerem. Nadwozie zostato
zaprojektowane jednak w taki sposob, by tatwo poddawato sie zmianom - to tez
nawigzanie do poprzednika, ktéry byt jednym z najchetniej modyfikowanych aut.
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GR Supra miata by¢ autem stworzo-
nym z myslg o kierowcy i to doskonale
wida¢ we wnetrzu. Kokpit faczy tra-
dycyjne elementy samochoddw klasy
GT z ultranowoczesna funkcjonalno-
$cig. Wzorce czerpano bezposrednio

z jednomiejscowych samochodow
wyscigowych, bo celem byto zapro-
jektowanie wnetrza tak, by kierowca
mogt sie skupic tylko na prowadzeniu
auta. Konsola przednia jest smukta i ni-
sko osadzona, co daje swietng widocz-
nos¢ przez przednig szybe, a kierowcy
utatwia precyzyjne prowadzenie auta
z wysokimi predkosciami. Najwazniej-
sze przetaczniki sg umieszczone na
tyle blisko, by mozna byto nimi szybko
i tatwo operowac. Panel srodkowy
oraz boki drzwi sg stylistycznie pota-
czone, co dodaje wnetrzu zwartosci.
Konsola srodkowa jest skierowana

ku kierowcy. Wyswietlacz head-up,
wskazniki oraz manetki zmiany bie-
gow s3 umieszczone centralnie przed
kierowca, a na tréjramiennej, pokrytej
skora kierownicy rozplanowano do-
datkowe przetaczniki — wszystko jest
w zasiegu wzroku i fatwe w obstudze.
A catosci dopetniajg sportowe fotele
inspirowane wyscigami.

Czy wiesz, ze...

Specjalnie na targi SEMA 2020 amerykariski
oddziat Toyoty zaprezentowat koncep-
cyjng wersje modelu z nadwoziem typu
targa. GR Supra Sport Top nawigzuje do
klasycznych modeli 3.1 4. generacji ze
zdejmowanym dachem.
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Auto o ,ztotej proporg;ji”

Kwintesencja tego auta kryje sie w jego zaawansowaniu technicznym. GR Supra
otrzymata nadwozie o idealnym rozktadzie masy miedzy przodem a tytem

w propordji 50:50. Co podkreslali projektanci, jego srodek ciezkosci jest potozo-
ny nizej niz w coupé Toyota GT86, konstrukcja jest sztywniejsza niz nadwozie
supersamochodu Lexus LFA. Do tego doszty wymiary auta, ktére osiggnety tzw.
ztotg proporcje — 1,55 wynosi stosunek rozstawu osi do rozstawu koét, co po-
zwala na najlepszy balans pomiedzy swietng zwinnoscig oraz ponadprzecietng
stabilnoscia.

Wysoka sztywnos¢ karoserii pozwolita na precyzyjniejsze dopracowanie geo-
metrii oraz dostrojenie amortyzatoréw. Nowy projekt zawieszenia sktada sie

z kolumn McPhersona z przodu oraz lekkiego zawieszenia pieciowahaczowego
7 tytu. Do wyjatkowego prowadzenia auta przyczynia sie elektronicznie stero-
wany mechanizm réznicowy o ograniczonym uslizgu. To gwarancja stabilnej

i efektywnej jazdy, gdy opony zblizajg sie do granic swoich osiggdw. Kierowca
moze dopasowac sposdb prowadzenia auta do swoich potrzeb, wybierajac
jeden z dwoch trybow jazdy — Normal lub Sport.

Rodzina GR

Tworcy GR Supry zastosowali klasyczny uktad silnika z przodu i napedu na tyt,
znany z wielu sportowych Toyot, w tym z poprzednich generacji Supry. Kla-
syczny, choc¢ nowy, jest takze rzedowy 6-cylindrowy silnik benzynowy z turbi-
ng — takie same parametry miat stynny silnik 2JZ z Supry 4. generacji. Jednostka
o pojemnosci 3,0 |, mocy 340 KM i 500 Nm momentu obrotowego rozpedza
GR Supre do setki w 4,3 s. Silnik wspétpracuje z oSmiobiegowg automatyczng
skrzynig biegow, ktdra zapewnia btyskawiczne zmiany przetozen, z krotkimi
przetozeniami na niskich biegach.

W 2020 roku dotgczyt do niego 2-litrowy, czterocylindrowy silnik turbo o mocy
258 KM i 400 Nm maksymalnego momentu obrotowego, z ktorym coupé
osiaga setke w 5,2 s. Auto oferuje nieco inne wrazenia z jazdy, bo wazy o 100 kg
mniej niz jego trzylitrowy odpowiednik, co wptyneto korzystnie na dynamike
samochodu. Krétszy silnik oznacza, ze jego masa znajduje sie blizej srodka sa-
mochodu, co zapewnia idealny balans pomiedzy przodem a tytem oraz lepsza
charakterystyke bezwtadnosci.
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GR 86 - klasyczna koncepcja coupé

Nastepca kultowego GT86 zostat zaprezentowany w 2021 roku. Poprzeczke
ma zawieszong wysoko, bo poprzednik, ktory wyjechat na drogi w 2012 roku,
sprzedat sie w liczbie 200 tys. egzemplarzy i zdobyt szerokie uznanie zaréwno
wsrod przedstawicieli motorsporty, jak i tysiecy osob cenigcych sobie frajde
7 jazdy i zespolenie z autem. Dlatego nowe coupé Toyoty ma w sobie wszyst-
kie najlepsze cechy modelu GT86, ale zostato doprawione w stylu XXI wieku

i zgodnie z duchem Gazoo Racing.

GR 86 ma by¢ najlzejszym czteromiejscowym coupé w segmencie dzieki
catemu szeregowi technologicznych innowadji, ktérych celem byta redukcja
masy. Stad m.in. zastosowanie aluminium do wykonania dachu czy elementéw
nadwozia. Pod maska ma by¢ tez nieco wiecej mocy. Samochdd
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bedzie napedzany przez nowy, lekki, czterocylindrowy silnik typu bokser z po-
jemnoscig powiekszong do 2,4 litra. Nowa jednostka napedowa sprawi, ze
GR 86 bedzie miat lepsze osiggi od swojego poprzednika.

Wymiary GR 86 sg niemal identyczne jak w GT86 i tym samym nowy model
utrzymat nisko potozony srodek ciezkosci, co przyczynia sie do jeszcze bardziej
zwinnego prowadzenia. Sztywnosc¢ skretng poprawiono o 40 procent w po-
rownaniu z GT86, dzieki czemu auto prowadzi sie ostrzej i lepiej skreca.

Samochdéd wyposazono w elementy aerodynamiczne, takie jak przednie wloty
powietrza czy boczne panele, ktére wywodzg sie wprost z motorsportu i maja
pomaoc, by GR 86 osiagnat najlepsze w klasie prowadzenie i stabilnos¢.



Rodzina GR

R ] T p——

GTcur

Czy wiesz, ze...

Wszystkie modele z linii GR mozesz poprowadzi¢ takze w grze Gran
Turismo Sport na platforme PS4 i PS5. | te auta okazaty sie prawdziwymi
hitami. Od 2019 roku ponad 1,3 min graczy zakupito w grze GR Supre,

a GR Yaris, ktéry dotaczyt rok pdzniej, znalazt 530 tys. nabywcow.

GR 86 jest najmtodszym cztonkiem takze wirtualnej rodziny.
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GR Supra GT4

Supra triumfalnie powrdcita do gamy Toyoty w 2019 roku i stata
sie rynkowym przebojem. Rok pdéZniej przyszedt czas na pod-
boj motorsportu. Wyscigdwka, oparta na Suprze 5. generadji,

sciga sie w serii NASCAR, Toyota GR Supra przygotowana zostata tez do wysci-
gow w japonskiej serii Super GT, ale najwieksze nadzieje wigze sie z modelem
Toyota GR Supra GT4, ktéry ma szanse odegrac wazng role w zyskujacej na po-
pularnosci kategorii GT4, podziwianej przez fandw na najbardziej prestizowych
torach wyscigowych swiata.

Toyota sukcesywnie buduje swoj program aut sportowych dostepnych dla klien-
téw. Szlaki przetarta Toyota GT86, ktdra byta oferowana w wariantach rajdowym
i wyscigowym. Supra GT4 jest kolejnym krokiem w rozwoju motorsportowej dy-
wizji japonskiej marki i otwarciem na bardzo ciekawy oraz konkurencyjny rynek
samochodéw GT4.

Ta wyscigowa kategoria z roku na rok zyskuje na popularnosci. Samochody GT4
to kategoria dla samochoddéw wyscigowych spetniajacych wymogi homologacji
SRO dla aut typu Grand Tour. Jest pozycjonowana o poziom nizej od kategorii
GT3 i stanowi wazny punkt na motorsportowej drabinie rozwoju. Dla mtodych
kierowcdw marzacych o rywalizacji w wyscigach GT to odpowiedni krok przy-
gotowujacy do wejscia na poziom wyzej. Dla kierowcow amatordw to idealne
warunki, by sprawdzi¢, czy potrafig sie odnalez¢ w tym rodzaju $cigania i za
kierownicg auta o takich parametrach. Nie dziwi wiec, ze coraz wiecej zespotéw
chce oferowac takie wyscigéwki dla swoich klientéw. Wyscigowki kategorii GT4
zapewniajg wysokie osiggi przy dos¢ racjonalnym poziomie kosztow.

GR SUPRA CGT4

Konkurencyjna cena i osiagi

Wszyscy liczacy sie producenci aut sportowych majg taki model w swojej gamie,
a ceny wahaja sie od okoto 100 do nawet 230 tys. euro. Toyota GR Supra GT4
stanowi ciekawa alternatywe tym bardziej, ze cena 175 tys. euro netto jest konku-
rencyjna. Co otrzyma klient za te kwote? Profesjonalnie przygotowany samochdéd
wyscigowy w oparciu o model GR Supra.

Toyota GR Supra GT4 to kompletna wyscigowka. Jest wyposazona w mocng klat-
ke bezpieczenistwa opartg o lekkie stalowe nadwozie oraz wyscigowy fotel zgod-
ny ze standardami FIA wyposazony w szesciopunktowe pasy. We wnetrzu mamy
panel instrumentow z widkna weglowego z wyswietlaczem, a takze kierownice
zaprojektowana spedcjalnie do rywalizacji w klasie GT4.

Pod maska znajdziemy dobrze znany z cywilnej wersji trzylitrowy, szesciocylin-
drowy rzedowy silnik z pojedynczg turbing typu Twin-Scroll, ale dostosowany
do motorsportowej rywalizacji. Jednostka napedowa ma wyjsciowo 430 KM. Za
przeniesienie tej mocy na kota odpowiada siedmiobiegowa, sportowa automa-
tyczna skrzynia biegdw z topatkami przy kierownicy do zmiany przetozen oraz
mechanizm réznicowy osi tylnej o ograniczonym uslizgu. Tak jak w drogowej
wersji GR Supry, przednie zawieszenie to kolumny McPhersona, z tytu zastosowa-
no zawieszenie wielowahaczowe, a na obu osiach sa sprezyny firmy KW. Ukfad
hamulcowy zostat wzmocniony poprzez zastosowanie wyscigowych zaciskow,
7 szescioma ttoczkami z przodu oraz czterema z tytu. Do tego dochodzi sporto-
wy ukfad wydechowy, a elementy aerodynamiczne wykonano z kompozytow
widkien — wszystko po to, by prowadzenie na torze byto jak najlepsze.
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Europa mekka GT4

Toyote GR Supre GT4 najczesciej zobaczy¢ mozna w Europie, bo
tu mozliwosci scigania jest najwiecej. SRO, czyli promotor cyklu,
ktory ustala regulamin tej kategorii, organizuje serie wyscigowa
GT4 European Series, ktéra jezdzi po najbardziej legendarnych
torach. SRO udziela tez lokalnych licencji na organizowanie ry-
walizacji w GT4 — swoje serie maja Niemcy (ADAC GT4 Germany),
Francja, Skandynawia, Hiszpania z Portugalia, Wielka Brytania. Co
je taczy? Podobny format i liczba wyscigow, przepisy oraz zbli-
zone koszty startéw. Na wpisowe trzeba przygotowac w zalez-
nosci od kraju od 20 do 25 tys. euro za sezon. Wyscigi w ramach
tych regulagji organizowane sg tez w USA i Azji, gdzie GR Supra
GT4 zaczeta by¢ dostepna w drugiej potowie 2020 roku.

Startujac w wyscigach pod banderg GT4, mamy gwarancje
rywalizacji tylko z autami tej klasy, a konkurentami sg kierowcy
na podobnym poziomie umiejetnosci i doswiadczenia. Motor-
sportowe gwiazdy nie s3 dopuszczone do $cigania, bo GT4 ma
promowac wyscigi wsrdd amatorow, ale tez by¢ etapem w wy-
$cigowej kategorii w samochodach z nadwoziem zamknietym.
We wszystkich seriach GT4 organizuje sie przynajmniej po dwie
sesje treningowe, a takze dwie sesje kwalifikacyjne oraz dwa
wyscigi, ktore trwajg do godziny. W GT4 w jednym aucie $ciga
sie dwdch zawodnikdw, zmiana za kierownicg jest obowigzko-
wa. Dodatkowo, by wyréwnac szanse, w sezonie stosuje sie SRO
BoP (Ballance of Performance), czyli przepisy, ktére sprawiaja, ze
rywalizacja jest wyréwnana np. poprzez zmiane mocy silnika
lub dodanie balastu do auta. A to gwarancja emocji zarébwno
dla zawodnikow, jak i kibicow, ktdrzy podziwiaja jazde zderzak
w zderzak.
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GR SUPRA CGT4

I Niirburgring, i WSMP

Chcac scigac sie Toyotg Supra GT4, nie
jestesmy ograniczeni jedynie do serii
wyscigowych skupiajgcych auta tej klasy.
Samochody GT4 startuja tez w innych
cyklach wyscigowych na catym Swiecie,
w tym w tak uznanych jak Super Taikyu
Series w Japonii oraz VLN Endurance
Championship Nurburgring w Europie
czy Michelin Pilot Challenge Series w USA.
Homologacja umozZliwia de facto rywali-
zacje na catym swiecie, a do auta mozna
zamowi¢ dodatkowe wyposazenie, ktére
utatwi choc¢by walke w wyscigach dtugo-
dystansowych np. w Dubaju, Zjednoczo-
nych Emiratach Arabskich, czy wyscigach
na torach w Barcelonie, Spa lub Monza

w ramach 24H Series.

Ale samochdd tej klasy dobrze sprawdzi
sie tez w wyscigach organizowanych na
mniejszg skale. Wyscigowe Samochodo-
we Mistrzostwa Polski dopuszczajg auta
GT4 do rywalizacji zarébwno w sprintach,
jak i na dtugim dystansie. Toyota GR Supra
GT4 mozna sie poscigac tez w regional-
nych cyklach jak FIA CEZ czy coraz popu-
larniejszych w krajach battyckich BATCC.
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GR Supra GT4 - specyfikacja techniczna

Nadwozie Zawieszenie, uktad kierowniczy, hamulce

Dtugos¢ 4460 mm Przednie zawieszenie Kolumny McPhersona

Szerokos¢ 1855 mm Tylne zawieszenie Wielowahaczowe

Wysokos¢ 1250 mm Amortyzatory Regulowane wyscigowe amortyzatory KW

Masa pojazdu 1359 kg* Uktad kierowniczy Elektrycznie wspomagany

Konstrukcja Stalowe nadwozie oraz klatka bezpieczeristwa Hamulce (przéd) Szesciottoczkowe zaciski wyscigowe (Brembo),
zgodna z homologacjg FIA stalowe tarcze 390 mm

Przedni dyfuzor Kompozyty widkien Hamulce (tyt) Czterottoczkowe zaciski wyscigowe (Brembo),

Tylne skrzydto Kompozyty wiokien stalowe tarcze 355 mm

Zbiornik paliwa Motorsportowa specyfikacja z systemem Opony przdd/tyt 305/660-18 przod, 305/660-18 tyt (Pirelli)

szybkiego tankowania (120 1)

Fotel kierowcy Fotel wyscigowy OMP z szeSciopunktowymi Systemy elektroniczne
pasami, zgodny z homologacja FIA 8862-2009

Kontrola trakgji Standard
ol el s . . P ABS It It Standard
Silnik i skrzynia biegow MOTOTSPOTTOy ancat
L . 8-calowy wyswietlacz Standard
Typ Rzedowy, szesciocylindrowy z turbosprezarka .
i Oprogramowanie Standard
typu twin-scroll }
) ., Kamera tylna Opcja
Pojemnos¢ 2998 cm3 o i
TR — System kontroli cisnienia w oponach Opcja
Moc maksymalna 320 kW (430 KM)*, mozliwos¢ roznych map silnika — . . -
Czujniki skoku zawieszenia Opcja
Maks. moment obrotowy 650 Nm* — ‘
. . Podswietlany numer Opcja
Komputer Magnetti Marelli ECU
Skrzynia biegow Siedmiobiegowa, automatyczna, naped na tylne kota
Olej i smary Ravenol Wyposazenie
Wydech Wyscigowy Akrapovic z katalizatorem System gasniczy Standard
Mechanizm réznicowy  Motorsportowa specyfikacja dyferencjatu Podnosnik pneumatyczny Standard
0 ograniczonym uslizgu System nawadniania dla kierowcy Opcja
Potos GKN Motorsport Homologowany pakiet dtugodystansowy  Opcja

* W zaleznosci od SRO BOP (Balance of Performance).
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Sukcesy od startu

Toyota odwaznie weszta do $wiata, w ktérym
do tej pory jej nie byto. GR Supra GT4 dawata
nadzieje na to, ze kierowcy otrzymajg konku-
rencyjne auto zdolne do wygrywania. Sezon
2020 pokazat, ze wyscigowa Supra bedzie
mocnym graczem. W niespetna rok od uzyska-
nia wyscigowej homologadji, Toyota GR Supra
GT4 w liczbie ponad 20 egzemplarzy trafita do
klientdow na catym $wiecie. Najwczesniej wysci-
gowke mogli sprawdzi¢ kierowcy z Europy, bo
tu sprzedaz rozpoczeta sie w marcu 2020 roku.
Od sierpnia samochdd mozna byto zamawiac
w krajach Ameryki Pétnocnej, a w pazdzierniku
wystartowata sprzedaz i dostawy dla zespotow
z Azji oraz na rynek japonski.

W ciggu 10 pierwszych miesiecy na torach wy-
scigowych GR Supra GT4 wziefa udziat w 100
wyscigach. | zaczety sie pierwsze sukcesy. Ze-
spot CMR wywalczyt w 2020 roku mistrzostwo
Francji w klasie Am w ramach FFSA GT - GT4
France, a takze odnidst pierwsze zwyciestwo
tego auta w klasyfikacji generalnej w presti-
zowym cyklu GT4 European Series na torze
Spa-Francorchamps. GR Supra GT4 w 2020
roku rywalizowata tez w Wielkiej Brytanii

w serii British GT Championship i Niemczech
w ramach DTM Trophy.

{1 e ey

GR SUPRA GT4

Najwazniejsze serie dla aut GT4

» GT4 European Series + GT4 France

+ GT4 America Series « British GT

+ GT4 Asia + GT4 Scandinavia

+ ADAC GT4 Germany + GT4 South European Series
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www.toyota.pl/new-cars/gr-yaris



